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FERROCARRIL CENTRAL.

* Entre las modificaciones solicitadas por la

- Companfa del Ferrocarril Central del Ecuador,

las principales son :

1t Aumento de precio por kilémetro, para
el solo efecto de la garantfa, 4 siete mil libras
esterlinas en vez de los treinta mil sueres fija-
dos en el contrato existente ;

2 La garantia no serd pagada sobre cadu
kildmetro de ferrocarril construido, como estaba
estipulado, sino sobre cada seccion de cincuentu
kilometros por lo menos.

Conviene analizar si estas modificaciones
serin 6 no ventajosas para los intereses na-
cionales.

1* Aumento de precio.

Para solicitar esta modificacién se ha estu-
diado previamente la ruta que deberi seguir el
ferrocarril, por el Sr. Clogg, ingeniero inglés
de gran reputacion y larga experiencia. Los
datos recogidos por ‘este ingeniero demuestran
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claramente que las siete mil libras solicitadas
son la suma estrictanente necesaria para la
ejecucion de la obra.

Por otra parte, es bien sabido que para
llevar & efecto esta clase de empresas es indis-
pensable emitir acciones y obligaciones que el
publico suseribe cuando la casa 6 estableci-
miento de crédito que se éncarga de esa opera-
cién inspira eonfianza; pero esta suseripeion
nunea se hace 4 la par, sino con un descuento
inicial que estf en relacion con el crédito del
Gobierno que garantiza el interés del dinero
que se invierta en la obra que se trata de eje-
cutar. Véase el tipo 4 que se han colocado en
Londres los empréstitos Sud-americanos:

De Nicaragua 4. 923 00
Chile de.....89 a 974 00.
Brasil ,, - ....88 4 97 0;0.
Argentina de 841 4 93 0z9.
Uruguay 4...823 0pp.
Porug- it 814% 0z0.
Honduras 4 . .8
» Méjico & ... .78 § 0z0.

El descuento inicial en todos estos eni-
préstitos manifiesta el erédito respeetivo de que
ha gozado cada uno de estos paises al tiempo
de In emisién. = Chile, el pafs mds serio y me-
jor constituido de Sud-América, ha aleanzado
el médximum, 6 sea 97 % 070; en tanto que Mé-
Jico, aunque esuno de los pafses mis ricos de

mérica, & consecuencia de su largo periodo
de trastornos politicos s6lo ha obtenido 8% 0,0.

El precio & que se cotizan actualmente en
la Bolsa de Londres los bonos de esos mismos
empréstitos, revela aun con mds cluidad el
estado actual dol erédito de estos pafses. Te-
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nemos & la vista un cuadro de dichas cotizacio-
nes de fecha 5 de abril dltimo:
Bonos de Nmamgua del 6 070 101 & 104 00.
,  Chile » 6 070100 ,,102 0.

o Bn,sﬂ » 4500 8%, 86 050.
1 Argentina ,, 6 070 100 ,, 102 0;0.
” " » 4 010 87, 89 0.
»  Uruguay ,, 6 00 853, 863 0j0.
»  Pertt w 6 00 20 00

5 Honduras ,,10 00 15?, 164 0)0.
»  Méjico » 6 00 9%, 943 0,0.
3 Colombia ,, 44 00 41,43 0)0.
o Beuador ,, 1 00 24,25 0)0.

El Ecuador, que hace muchos afios no pa-
oa los intereses de su deuda, se encuentra en
las peores condiciones ; de modo gue calculan-
do la emision para este ferrocarril al 70 0p0, se
hace un céleulo muy favorable, y esto deberia
aun considerarse como una especie de milagro
financiero debido exclusivamente al gran cré-
dito de las casas que han tomado en Europa el
negocio 4 su cargo. Pues bien, £ 7.000 al 70
070 preducirin solamente £ 4.900, 6 sean
$ 33.075, al cambio actual de 35 0j9, eambio
que hajard seguramente 4 causa de la importa-
cién de los mismos fondos para el ferrocarril,
y entonces el producto de las £ 4.900 serd me-
nor aun.

Ta ferrocarril que trasmontard los Andes
4 lp altura ‘de 3.300 metros sobre el nivel del
mar, no es earo por $ 33.075 plata por kilé-
metro.

Veamos el costo de algunos ferrocarriles
de Méjico,y la Repiiblica Argentina, sin olvi-
dar que el territorio de esta Wltima es entera-
mente plano,.
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Ferrocarriles de Méjico.

s 7 ¥ L e 6010
0| gv  FC. de Veracruz i Méjico § 75.600 oro por kilémetro
: ,»  Mejicano Central 3;000 SR e
23,01

Wiy ,»  Interocéanico »” 5 oy ” G 00

? 0 .

o lnead 4 Nacional It 3T A B 6 010
2 P ,; Internacional 3 000, 1y 2 6018
S 5 Del Sur 134530 il w60
LoV o De Sonora, 130,841 5 L, e 700
limebeo 5 ' Del Pacifico 21000 5, 5 o 600
et » Mineral 798845 5 aUr L 600
(EAAIES, Ferrocarriles Argentinos. -

\UH oo it Central, Norte y Ramales $ 21%9% 0ro'por kilgmet. I

Andino

By ” Primer Entreriano 5 B8R, 5 e
Mimad »  Del Qeste y Ramales 3 BLAOAE Gy
e da »  Sury Ramales SI2B560
¢ Central Argentino 2 29590

) Yoy
Y,“ /7 Rosario y Sunichales nisgaoo Mo v
emtbts 2 Dal Padfico ;20128 ]
3  Central Argentino del Este,, 31185 -,,' = o
»»  La Ensenada » 97.263
». Del Norte » 86.387
5 Oeste Suntafecing ', 20871
» Santa Fe & las Colonias  ,, 20.114

. Entre estos ferrocarriles, el de Veracruz 4
la ciudad deMéjico esel que tiene mis analogia,
por la naturaleza del terreno que atrayiesa, con
el proyectado entre Bahia y Quito.

La extensién de la linea desde Veracruz,
puerto en el golfo de Méjico, hasta la capital
mejicana, es de 440 kilémetros. I interior
del pais es una planicie elevada, de clima sua-
ve, que descienc{)e abruptamente hacia la costa,
muy semejante 4 la situacién de Quito. La al-
tura de la ciudad de Méjico sobre el nivel del
mar es de 2.240 meotros, y el ferrocarril monta,
en su trayecto desde 'Veracruz, una altura ma-
yor, en Soletepee, de 2.307 metros. Quito  es-
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t4 aun més elevada que Méjico, & 2.850 metros
sobre el nivel del mar, y el ferrocaril central,
en su ruta desde Bahia, subird una altura ma-
yor que la de Soletepec, es decir 4 3.300 metros
en la cima de la cordillera. Comparando, pues,
lo que ha costado el ferrocarril mejicano, con
el costo caleulado para el ecuatoriano, se con-
vendré en que el presupuesto de £ 7.000 por ki-
l6metro es verdaderamente lo mis barato po-
sible.

Examinado el asunto desde otro punto de
vista, tenemos que la extension total del ferro-
carril no excederd de 330 kilémetros que: &
£7.000 cada uno son .. .. ..l0lL £ 2.310.000

6 610 sobre esta suma ... Ll £ 138.600

Al cambio actual del 35 00 son .. $ 935.550

Suponiendo que las entradas del mismo fe-
rrocarril cubrieran tinicamente ‘los ‘gastos de
explotacién y conservacién, las aduanas de Ma-
nabi, asignadas ya & esta obra, cubririn perfec-
tamente el valor de los intereses, pues'el desa-
1rollo del comercio y dela agricultura, promovi-
dos por el mismo ferrocarril, aumentarin incal-
culablemente los productos de dichas aduanas;
pero es imposible concebir que el ferrocarril,
uniendo la Capital de la Reptblica con el mar,
no producird dentro de pocos anos 1o suficiente
para pagar los inteveses del capital. Tal supo-
sicién serfa el fruto del mds fatal pesimismo.

Debe considerarse, ademfs, cudinto au-
mentard la riqueza nacional al construirse el
ferrocarril, y por consecuencia las entradas fis-
cales. Los millones de sucres invertidos en
la obra fecundizardn el suelo prodigiosamente,
y esos vastos terrenos, hoy desiertos ¢ ineunltos,
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serém inmediatamente poblados y cultivados,
y esa poblacién y ese cultivo enriquecerfin con
Sus contribuciones al Tesoro nacional, en tan-
to que hoy tales tervenos no dan provecho al-
guno nial Gobierno ni 4 los particulares, ni
lo darAn mientrasno haya ferrocarril,

Por altimo, no debe perderse de vista que
1a construceién de un ferrocarril tan importan-
te como éste, no ha de considerarse exclusiva-
mente bajo la faz pecuniaria; es preciso aten-
der 4 las necesidades generales del pais' que
reclaman nrgentemente esta mejora, aunque
para obtenerla fuera necesario algn  sacrifi-
¢io. El Estado no es ni debe ser megociante
que busea el lucro pecuniario, sino administra-
dor y protector de las personas y de los inteveses
de los asociados.

2% Pago de intereses por seccianes de ferroca-
rril canstruidas, en vez de pagar sobre cada Filo-
metro constpuido.

Como durante la construecion de cada
seccidn no menor de eincuenta kilémetros, no
habrd que pagar intepeses, en el primer ano
nada se pagard. Teniendo presente, ademds,
que la primera seccién de cincuenta, kildme-
tros entre Bahia y Chone, producivi & lo
menos § 50.000 netos por ano, como lo .de-
musestra la estadistica, puede formularse el si-
guiente ealeulo:

22 Ano. Intereses en la 1% seceion

$ 136.500
ag R » 136.500
. R e T

$  400.500
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A dedueir:

Valor recibido de las aduanas de

Manabi y del cual se hace cargo

I Compania:. 2/ s U $ 110.000
Valor aproximado’ de

tierras. . .. Loy 240.000
Producto neto aproxima e la 1%

seceién del ferrocarril en el 2¢

BRGNS b e 5 - 50.000
Producto neto de ~ id id

enel 32an0:.... Bt e s wo 5 50.000

Suman $ 450,000
Diferencia 4 favor de la Nacién ,, 40.500

$ 409.500

De modo que del cuarto ano en adelante
serd que la Nacion prinecipiard & pagar intere-
ses y para entonces tendrd atin 4 su favor§
40.500, y el desarrollo de la agricultura y el co-
mercio harf que los productos de las Aduanas
de Manabi, mds los del mismo ferrocarril,
sean suficientes para el pago de los intereses,
pues debe tenerse en euenta que al fin del 3¢
afio habrd, por lo menos, 150 kilomettos de fe-
rrocarrileonstruido, ¢ 1o que eslo mismo ésteha-
bré llegado 4 Santo Domingo. Por consiguien-
te, ‘es. muy poco probable que llegue el caso de
que el Gobierno tenga de pagar por intereses
algo del Tesoro, 6 sea de sus rentas genevales.

Otra consideracién econémica para la Na-
cién: durante el perfodo de construceién, cal-
culando que la Companfa construird la 1% sec-
ci6n de 50 kilometros en doce meses, 6 sea un
poco mds de 4 kilometros por mes, el Gobier-
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1o tendrfa que pagar los intereses segin el con-
trato de 1887, de esta manera:
19 mes 4 kilémetros & $ 30.000 cpu.

6 sean $ 120.000; 6 °), de esta

cantidad en once meses $ 6.600
20 mes 4 kilémetros més en 10 meses  ,, (_5.000
3,04, wow 9y 5 0.400
Bl a w8y » 4800
9, 4 » woom Ty » §-2.00
(S S no o 6y 5 3.600
T~ o) Al 58000
8 54, iy e 4o 2.400
9, 4, R B » 1800
100, 4 » on 2 » 1.200
i1e,.6 e g L, » 900
1205, 4, i ” » 0.000

50 kilémetros $ 39.900

que la Nacién economiza en virtud de la mo-
dificacién solicitada, segiin la cual la’ garantia
no comenzard & hacerse efectiva sino desde
que esté concluida cada seceién de 50 kiléme-
tros. Esta misma economia hard la Nacién en
cada seccién de 50 kilémetros, y como la linea
tendré 330 kilémetros, esto es 6.4 secciones, la
economia serd de 6 § veces $ 39.900, 6 sean
$259.850.

Hemos demostrado que si la Nacién ha-
bré de pagar algo por intereses, serd des-
pués de que haya construido la, Companfa 150
kilometros, de ferrocarril, por lo menos; es de-
cir cuando éste se hallard & dos jornadas 4 ca-
ballo solamente desde esta Capital. Esta con-
sideracién es de la mayor importancia.
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Los datos sobre ferrocarriles argentinos
estdn tomados de la Geografia por F. Latzina,
Buenos Aires, 1888.

Cidledo  aprozimado. de lo” que producird la 1%
seceion del fervocarril, de Bahia @ Chone,

40.000 qq.

60.000 ,,

6.000 ,, Cueros ,,1,, 4 id. y  3.000
2.000 ,, Caucho , 1, , ~id 4 1.000
500 ,, Almidén 1, ,, id. , 250
500 4, Quesos: il 570 viidie g 250
5.000 ,, Salygranos ,, id. © ,; 2500
40.000 ,, Importacion ,, id. ,, 30.000
1.500 ,, Reses id. -, 4500
200 ,, Caballos ymulas SG R 600
Madera de construccién y*
ebanisteria » 8.000
Producto del muelle sobre
6.000 toneladas 5  6.000
10.000 pasajeros »  20.000
Suma $ 126.100
60 070 Gastos de explotacién 75.660
Producto neto $ 50.440

desde ¢l ler. afio.

Cacao 1c por kllémt $ 20,000
Tagua ,,1, » 30.000
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Para dar mayor fundamento de lo que de-
jamos expuesto, copiamos en seguida algunas
apreciaciones de la prensa inglesa y norte-ame-
ricana respecto al progreso alcanzado por Mé-
jico y la Argentina, merced 4 los ferrocarriles.

DESARRCLLO DE - LOS FERROCARRILES DE MBJICO.

Il notable progreso del'desarrollo de los
ferrocarriles en Méjico es sorprendente si
compara su situacién actual con la de diez anos
atrds. © Una década es un espacio de tiempo
muy pequeno en la existencia de una nacién,
pero es un hecho que en tan corto perfodo esta
Republica ha adelantado 4 pasos gigantescos, y
os de notarse que la construccién de ferrocarriles
se estd lleyando 4 cabo en tal extensién y con
rapidez tal, que hablan mucho en favor del fu-
turo de este espléndido pafs. Con este ntme-
10 ‘repartimos un suplemento, compuesto de
dos mapas, que representan respectivamente 4
“Méjico como es, y como era,” La vista de
estos mapas explica esto mejor que lo que no-
sotros pudiéramos hacerlo, y tenemos el placer
de presentarlos 4 nuestros lectores, muchos de
los cuales estin indudablemente interesados
on las empresas mejicanas. También hemos
veunido algunos datos. y cifras relativas & las
prineipales lineas.

'+ Un oxamen de ' los, mapas  demuestra. que
en 1880 Méjico s6lo podia jactarse de tener nna
linea no mas, abierta al trafico, la conocida con
el uqmbre de Forrocarril Mejicano, de una ex-
tensién de cerca de 300 millas, de Veracruz i
la cindad de Méjico, capital de la Repitblica.
La red de ferrocarriles norte—americanos no to-
caba en ningtn punto de la frontera mejicana,
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& mejor dicho, no se acercaba mas que hasta
San Antonio, en Tejas, unas 150 millas de Ea-
gle Pass. Las comunicaciones locales en. el
interior. se hacian por diligencia 6 4 lomo: de
nnula, y el comereio con el exterior porlos va-
poves que salian de los puertos del Golfo de
[&jico y los puertos del' Pacifico. .+ Violviendo
al mapa de Méjico en 1890, qué cambio tan sor-
prendente ha tenido lugar! Vemos:la Reptbli-
ca cruzada en casi todas direcciones por ferro-
caviles y ramales, mientras que importantes
lineas ahora en counstruccion, levardn nuévas
sceciones del territorio 4 la corriente de desa-
rrollo que invariablemente sigue al mejoramien-
to de las vias de comunicacién. La longitud
total de los ferrocarriles abiertos actualmente
en Méjico al uso prblico es de unas 4.648 mi-
llas, ymientras tanto se construyen ripidamen-
te unas 1.360 millas mis, lo.que hace por todo
6.008 millas. Durante este periodo los ferro-
carriles de los Estados Unidos han avanzado
también, y han aleanzado la frontera de Méji
co’ en cuatro puntos, y puesto & la Repibli
Mejicana en eomuni én directa por ferrocs
rril con todos los centros importantes de su
gran vecino del Noite. ;

s un hecho muy significativo y digno de
notarse que se haya progresado tanto en el bro-
ve periodo de diez anos, aun en esta época de
adelantos, y tenemos la mayor satisfaceién en
llamar la atencién  especial de los capitalistas
curopeos acerca de esta Nacion que avanza tan
rapidament

Puede afivmarse en general que la cons-
frueeién de un ferrocarril tiene por efecto in-
mediato estimular la industria y la produeeién
en la vegion atravesada por él, es deciv; en vein-
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te millas & cada lado de la linea, y en los paises
nuevos, como Méjico, todos los lugares situa-
dos dentro de cuarenta millas de la linea reci-
ben de ella un beneficio indirecto, ‘pero seguro.

De acuerdo con este prineipio hemos se-
fialado en los mapas con una sombra oscura
una zona de veinte millas de ancho 4 cada la-
do de los ferrocarriles, y con una faja mas cla-
ra una zona exterior .de veinte millas. Esto
pondrd & nuestros lectores en aptitud de apre-
ciar mas ripidamente el valor de la red de fe-
rrocarriles que estd actualmente esparciendo
sus ramificaciones en tantas direcciones por ta-
do Méjico.

(Sonth American Journal.)

MEJICANOS Y ARGENTINOS,

Situados .en ambos extremos de Hispano—
América, ostos dos progresistas pueblos pare-
cen destinados & servir de guia y modelo 4 las
otras nacionalidades de la que fué América es-
panola, especialmente en todo aquello que tie-
ne relacién con el progreso material.

Por el drea de sus territorios, por sus dos
grandes metropolis, y por el miimero de su po-
blacién, vienen 4 ser estas naciones las dos her-
nanas mayores entre las diez y seis nacionali-
dades que en nuestro gran continente hablan
la hermosa lengua de Castilla.

Durante el iltimo decenio, uno y otro pue-
blo han venido vivalizando en el Progreso y
movimiento ferroviario, y con tal preeision que
es muy posible que en el actual semestre, v tal-



vez en un mismo mes, la red de ferrocarriles
mejicanos y la red de ferrocarriles argentimos
sumardn 9.000 kilémetros cada una.
Con respecto 4-las vias en construceion y
royectadas, ambos pueblos se-encuentran tam-
gién 4 igual altura, y lo mismo sucede respec-
to & telégrafos, carreteras, obras de puertos y
en general con todo aguello que simboliza el
progreso prictico y positivista, sin el cual los
pueblos sud-americanos jamés podrédn asegu-
var fuertemente el orden y la paz.

UNA PROVINOIA MODELO.

El siguiente cuadro demuestra el asombro-
80 desarrollo dado 4 los ferrocarriles en la pro-
vincia argentina de Santa Fe, que d pesar de
2o contar todavia con 300,000 habitantes, vieno
superando en la construccién de nuevos ferro-
carriles 4 muchas naciones de Europa y de la
América latina:

Afo Kilémetros de Aumento
Ferrocarril

1865

1866 50

1881 112

1885 607

1887 962

1888 1362

1889 2004 642

En el afio que acaba de terminar la pro-
porci6én es de casi dos kilémetros diarios. La
campana ferroviaria emprendida por su actual
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Gobernador Dy. Galvez, havd época en los ana-
les ferrocarrileros de la Amériea latina. i

Lis un bello ejemplo que en todos los Fstados
Hispano-Americanos debiera imitarse. Santa
Fe con sus ciento treinta y seis colonias agri-
colas, ricas y florecientes, y mds de seis kilome-
tros de via férrea por millar de habitantes, se en-
cuentra hoy & la cabeza de todas las provincias
argentinas en materia del colonizacién, agricul-
tura y ferrocarriles, y ha superado el tipo fe-
rroviario australiano de cinco kilémetros por
cada mil habitantes, dando asi una gallarda
muestra de las maravillas que en Méjico, Cen-
tro y Sud Amgérica, puede realizar el naciente
espivitu de empresa, que tan rapidamente esti
cambiando el temperamento de los pueblos do
raza lating en este continente.

ESTADOS DE SINALOA Y DURANGO!

La transformacion agricola y contercial de
esta gran seceién del territorio mejicano, de-
pende en gran parte de la construceion del te-
wocarril de Culiacdn & Durango, no sélo por
la importancia y trascendencia que esta gran
linea tiene para ambos Estados, sino porque
estd llamada @ ser la base de otros ferracarri-
les seeundarios, que convertiran esta linca prin-
cipal en una de las més importantes y de mas
porvenir de la Reptblica Mejicana, difundien-
do nueva vida por los distritos interioves y
contribuyendo al engrandecimiento de las ca-
pitales de ambos Estados, gobernados hoy por
dos ciudadanos entusiastas por el progreso fe-
1roviario, y que son una garantfa de que en to-
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do aquello que de sus atribuciones dependa,
facilitardn cuantos datos y noticias pueden
ilustrar & los que se interesen en estudios. y
construcciones de nuevas vias de comunicacion,
Namadas  sacar de sw actual aislamiento no s$6-
lo d las ((rpzmlr's- de uno y otro Imlatlo, sino d
‘ IIHI)OH‘”",'SIIIIOV ’l)lll}ll(l])105‘, (Ill(‘ st h()’/ carecen
( de movimiento mereantily serdn en plazo no leja-
[ no ricas y florecientes cindudes.

‘ . (Railroad Topics:)

Véase ¢l costo Jﬂ otros ferrocarr, :/r\ de

COSTA-RICA.
FC. de Punta Avenas 4 8. José 180 k. $. 57.109 costo por k.
PEre.

» o+ Mollendo & Arequipa m() » oy 07.301
» » La Oroya g 180,342

CHILE,

. Valparaisod Santiago 185 ,, ,, 61.168 ,, ,
BRaSIT,

» 3 Don Pedro Segundo 720 ,, ,, 62639 o

(Olwn del Dr. Federico € Aguilar, Bogotd 1884.—Tmprenta do
Ignacio Bords.)

INPRENTA DEL CLERO.



FERROCARRIL IE QUITO A BARIA

HoNorABLES SENADORES Y DIPUTADOS§

Tenemos conocimiento de que os serd presen-
tada una propuesta para la_construceién de un fe-
rrocarril desde esta ciudad hasta la orilla del Paci-
fico, por la linea de Santo Domingo y Chone.
A vuestrasabia penetracién no se oculta cuan
fecunda en benéficos resultados para la nacién serd
la realizacién de esta obra, y convencidos nosotros
de que sin vias de comunicacién no tendremos
nunea industria, comercio ni agricultura, ni podre-
mos sacudirnos de la diffeil situacién econémica
en que nos encontramos, os pedimos respetuosa-
mente que aceptéis la referida propuesta, con lo
cual os havéis acreedores 4 nuestra eterna gratitud.

Quilo, junio 20 de 1887%.

Carlos Aguirre Monkifar, R. Bayba Jijon, Vicenle
L Aguirre, Juan R. Orjucla, Nicolds Subivis, Pedro Cli-
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riboga S., J. Aguivre Montifar, R. . Palino, Francisco
Viiscones A. Ramdn Lasso Aguirre, Luis A. F. Salvador,
Ricardo B. Espinosa, Rafael Sulvador Gangotena, Jorje
Zaldumbide, Manuel Zaldumbide, Javier Correa, B. Guar-
deras, A. Guarderas, José I. Calisto, Iynacio Heredia,
Jos¢ Marta Donoso, Juan Barba y Checa, D. Gangotena,
Leonidas Pallares Arieta, Rodolfo Riofrio, José Maria
Arteta y Arteta, Emilio Pallares Arteta, Vicente M. Pa-
llares, Federico Salvador, J. Zaldumbide, Fidel Jarami-
llo, . Munioz, Woodhouse & Kisell, Gabriel Jesiis Nii-
ez, Francisco Schmid, L. Gouin, Alejandro Pareja C.,
Vidal Ortiz, Federico Guillén, Guillermo Martinez, V. Ti-
najero, T. Pombo, A. Gehin, Ricardo Pombo Arroyo, Mo-
desto I, Chacdn, José M. Diaz Granados, Pedro J. de
Arteta, Carlos E. Espinosa, Rafael Salvador, U. Quiso-
nes, Guillermo Borrero, Juan J. Narvdez, Miguel Arroyo,
J. M. Ribadenciva, R. Calisto, Alejandro Buena, R. Ma-~
chuea C., Francisco de P. Urrutia, BL. de J. Benaledzar,
José M. Reyes, 4. Breilh, L. Lafitte, dugusto Cousin, Ben-
Jamin Ribadencira, Alejandro Ron, José Iynacio Arcllano,
Alejandra Sohybbye, Burique Thede, Canuto Jiloz, M. C.
Barriga, Leon Charpentle, Luis . Aquatias, A. Gachet,
Juan Caraher, Augusto L. Rasele, R. T'. Caamano) Lino
Bald. i, Lrancisco A. Ki o I W Wiawell, J.
Theakston, Luis Orrico, M. R. Calderén, Jos¢ Luis Tame-
Y9, B. J. Cuastro, I'rantiséo Orddiies V., Ignacio Péres 4.,
Franciseo I'. Mata, José Ignacio . Villacreces; Basilio i~
badenciray Vicente R, Bermeo, Joaquin Pozo, A. Coronel
V., J. J. Martines Larrea, Miguel A. Péres, Manuel
Cluriboga, Trajano Mala, Pedro Lojas, Juan B. Divila,
Artwro L. Hansen, M. Mortensen A., Mann Emilio
Stallsclmid!, Vicente Cocllo, José Ricardo Carrion, M-
nuel Moscoso.
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Viéase d continuacion el respetable voto del
Sr. D. Marco J. Kelly, ¢l inteligente empresario
del ferrocarril del Sur, voto que se publica con la
respectiva autorizacion.

Quito, julio 4:de 1887,
Sr. Dr. Di Antonio Ferndndes Cérdoba.
Prosente,

Mi estimado anigo y Sefior:

Me ha favorecido en esta fecha la atenta de
U. de ayer contraida 4 solicitar mi opinion acerca
de la conveniencia para el pafs de la propuesta que
al Congreso ha elevado el Sr. Ignacio Palau, sobre
dw construceion de una vin férrea que establezea la
comunicacidn enfre esta Capital y el puerto de Ba-
hia, en Manabi.

Para emitiv una opinién que tuviera algin
acierto, preciso fuera: 19 ser congeedor de la ex-
presada propuesta, da que mno he tenido ocasién
de ver; y 20, que tuviera & la vista datos estadisti-
08, que no tengo, acerca,de la produccion’ de los
cantones de Manabi que hubieran de ser servidos
mds inmediatamente por aguella linea fér

(1) Bl Cantén d

Manabi, inmediatamente servido por
esta linen féry ol do Rueafuerte, ol mis expor
de aquella peovingia, como muy uoer 10 h
el Excmo. Sr. Presidente de L Repabliew on cit
setiembre 22 do 1836, que so publico en yariss periddicos,
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Deseoso, siti éntbargo, de complacer la invita:
cién que U. se sirve hacerme, la que estimo muy
honrosa para mf; 1¢ comunicaré mis impresiones en
tesis general, y hecha la salvedad arriba expresada.

ntiendo que el proponente desea establecer
un ferrocarril entre Bahia de Cardquez y Chonej
por dhora, y el paraje 6 hacienda de Sau Florencio!
nids tarde, ligando el punto terminal del ferrocaryil
con esta Capital por medio de una carretera. (2)

Eu cuanto 4 la carretera, demostrado estd por
la experiencia, fanto en el Bcuador como en otros
pafses, en que he corocido personalmente estos
asuntos; qué esa clase de vias; cuando no son'
sumaniente cortas 6 cltando no ligan entre si ciu-
dades populosas, no satistacen realmente & las
necesidades del publico; por lo menos de una ma-
nera relativa 4 su costo y al costo de su entreteni-
miento: Prueba inconcusa de esto es gue; después:
de tantos amos de construida la carretera del Sur
1o se da el easo de un solo vehiculo que sobre ella
ruede conduciendo cargas.

Pero no puedo dreer qite el Sr: Pidau no modi-
ficard én la préetica, 6 hien procurindose capitales
para continuar el ferrocarril; 6 bien eligiendo me-
jor por hacer un buen camino de herradura que co-
munique el extremo de su linea férvea ¢on la Ca:
pital: :

En wn ntiméio dé Lo Newion de Guayaquil
torrespondiente al 28 del pasado, he leido que en
¢l puerto de Bahfa se habfa organizado una conic
paiia anénina para la’ nayegacion & vapor en los
rios Capotillo ¥ Chone:  Esta notieia me inclina &
ceréer que hay negoeto para un ferrocarril entre Ba-

() La propucsta, segfin modificacion hiecha por kv Coz
n de la H. Gimara de Diputudos yaceptada por el Bin-
b es 1;:\\1\ construir unu limes férren desde esta mise
ina Capital husticel puerto de Buh
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hia y Chone y me hace creer también qus establer
cido ese ferrocarril, habrd vn incremento que, per¢
mitiendo subsistir & ferrocaril y vapores con recf
Emca competencia, beneficiosa siempre pana el pis

lico; hiabrd de traduciise indefectiblemente por
utl aumiento de riqueza en aquella provineit.  La
idea de que donde existe la via fluyial; no tiene ras
26n de ser la via férrea; ¢s un ervorde tal bulto,
que ponernie & demostrarlo. serfa irrogar tina ofen-
sa 4 los conocimientos de U. La via fluvial eiitre
Chone y Bahia; como todas las vias fluviales, es ims
perfacta; lenta, y, haciéndole mucho favor, pudie:
ra compararse con los caminos de hertadura.  En
todas partes del mundo civilizado; no siguiera
donde existen rfos pequefios como los que e el
Eecuador se prétende elevar 4 la primera categoria,
sino donde los rios son efectivamente anchos, pro-
fundos y caudalosos; hase observado que el des
arrollo de la riqueza, qué el desarrollo, del mismo:
servicio fluyial, no ha adquirido jamds importans
cia, sino d vuelta de establecerse las lineas férreas.
Para no ir muy lejos, hace cuatro afios que pude
observar en la Reptblica vecina de Colombia, que
el pequeio ferrocarril entre Caracoli y Honda, sos
bre el rfo Magdalena, donde existe un servicio de
vaporés en grande escala, prestaba un servicio
tan intportante & aquel pais que no faltaba quie-
nes declararan que esa pequedia Jinea riberedia,
siendo la mds prdctica, era una de las mds ftiles
al pais, Lo la misma Colombia, la navegacién del
rio: Dagua, en &l Estado del Cauca, era tan inefis
tiente elemento de desmiullo y progreso, que pue-
de decivse que el Estado del Cauca, riquisimo en
elementos de todo género, no empené & respivar i
plenv pulmén mientras que no- estuviese construi:
do el ferrocanil entre Buenaventura y Cérdoba, y
desvineulada Ja agricultura y el comcreio dela ure
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teria fluvial que antes fuera la tmica de (ue se
disponta. (3)

Creo firmeniente que si el S Palau constru:
ye, ya no digo una comunicacién con Quito, siquie:
ra el ferrocarril de Balda & Chone, habrd  contris
bufdo poderasamente no séloal desmrallo de la 1is
queza de aquella provineix, sino al afianzamiento
en ella de ]u paz phblica; tantas veces ulterads,
yuizds mds que otra cosa, por Ja falta de medios
fruetuosos de trabajar. &

Bn tesis general, creo que cuando propuestas
de esta naturaleza ton presentadas al Gobierno por
personas residentes ‘en el pafs, sean pequenos 6
grandes sus capitales, deben ser atendidas: los
que aldo tienen que perder, bien sea de fortuna é
de crédito mercantil, son las mds veces parcos y
prudentes en el proponer. Cuando llevan 1§ cabo
los compromisos que contraen, el pais: siempre ga-
na, gana mucho, gana todo ¢l y gana & despecho
de los subsidios conlque favoresca el planteamiens
to de este orden de empresas, que ningan  eapit
lista racional acomete en ningtn pafs del mundo
sin esta clase de apoyos pecuniarios de, parte del
Estado; y digo que en todo easo gana la nacién,
porque bien usi ¢como puede minorar sus rentas de
uno 6 mds afios, erogando subsidios pata los ferro-
carriles, aumenta la riquesa piblica poderosamen-
te con est gran factor de la civilizacion, ¥ por con+
siguiente so acrecientun siempre las rentas'fiscales,
A estd Ohile, reptblica cuya cordura en asuntos
de negocios es tan conocida s antes de que acome:

. (3) En conlivmueitn de 1o que dice el St Kelly, es pres
ciso explicar que el rio de: Glone es: solumente navegublo
e muy corbu oxten ¥ por i de reducid
1ONCS. (o no excedun de@pimbe toneludas de cupicis
¥ de unpie de ealado. oy so hace el trifico entre
iy Chone utitiud pornguin y mitad pov tiorva
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tiera sus ferrocarriles, hoy tan numerosos, las ren-
tas pablicas llegaban apenas 4 cuatro millones de
pesos; los timidos y los alarmistas sostenian 4 por-
tia que no s6lo no podia el pais entrar en esa cla-
se de negociaciones, sino que auguraban completo
desastre para el Krario, al acometerlas. Y sin em-
bargo hoy las rentas de Chile pasan de 25 millo-
nes, y sélo los ferrocarriles producen al Estado
mds de cinco. Tales resultados se obtienen siem-
pre di juici binaci de erédito
aplicadas 4 los ferrocarriles, que son por su natu-
raleza agentes fecundos y reproductivos, Yo veré
con satisfaceion sincera que se acometan, por per-
sonas honradas en el Ecuador, enantas lineas £é.
Ireas sean practicables: todas ellas serdn mds que
fitiles, y si su realizacién impone al Estado algu-
nos sacrificios de momento, el mismo Estado cose-
«chard esos beneficios con creces en el mayor bien-
estar y riqueza de todos los ciudadanos.

Soy de U. con sentimientos de consideracién

su muy atento amigo y S. S.

M. J. Kellv,

lumum:\ del Clero,




