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En cumplimiento de mi deber, como 
Inspector general, de los trabajos del Fe 
rrocarril a Cuenca elev~ el informe res 
pectivo, acerca de los estudios y construc 
ci~n de esta linea. Me limit~ a una sim 
ple narraci6n hist6rica de los hechos ocu 
rridos, tom~ndolos, en gran parte, del 
informe publicado por el ingeniero Direc 
tor Senior R. Wulckow, en la pagina 125 
de los Anexos a la memoria del sefior 
Ministro de Obras P~blicas,en 19 17--1918 .  
No me imagin~ que la veridica relaci~n 
de hechos evidentes hiciese perder lase 
renidad al ex-Ingeniero Director Rosens 
tock, hasta el extremo de pretender de 
fenderse con groseros insultos contra mi 
persona, usando de reticencias con la mar 
cada y mal~vola intenci~n de dar a enten 
der que ha habido incorrecci~n en el ma 
nejo de los sagrados fondos del ferrocarril 

a Cuenca. 1 
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Propiu de un hombre de ciencia, hu 
biera sido manifestar los motivos que impi 
dieron la finalizaci~n de los estudios y las 
causas de los desperfectos ocurridos; mas 
contradecirse a si propio, estar en pugna 
con documentos oficiales y datos de con 
tabilidad, es hallarse aturdido ante la 
certeza de los hechos y obligarme a pro 
bar hasta la saciedad, las falsedades en que 
incurre, el citado Ingeniero Director. 

Era mi deber, poner en conocimiento 
de la Junta de Mejoras y Obras P~blicas>, 
los defectos de que, en mi concepto, ado 
lecia la obra, para que los remediase y 
precaviese en lo sucesivo. No podia, por 
meras contemporizacionas, silenciarlos y a 
carrear sobre mi, responsabilidades ulterio 
res. Por otra parte, habi~ndose anunciado 
por la prensa que la casa Koppel trataba 
de demandar a la <Junta de Obras P~bli 
cas», y a~n de embargar la obra por el 
pago del doce y medio por ciento, que 
dicha casa reclama sobre el monto de nues 
tros dineros gastadus en los estudios y 
construcci6n de este Ferrocarril, tuve de 
patentizar, en defensa de los intereses del 
pais, los delectos de que adolecian unos 
y otros, para probar la injusticia de tales 
reclamos. Estos fueron mis ~nicos m~viles, 
procedentes de la ms buena f~ y de la 
sinceridad que acostumbro en todos mis 
actos. 

Anot~, en defensa de nuestros fondos, 
la caida del nuente Chanchn. I le 

-3 

cercha y arco del puente «El Descanso», el 
muro en el kil~metro 22 y el desperfecto 
de la alcantarilla <Quilloturo». Ahora ve 
remos si es responsable mi contradict0r, o 
si es exacto que no ha intervenido en es 
tas obras, como tan falsamente afirma. 

PRUEBAS: 

En el informe publicado en Mayo de 
1919, el senior Rosenstock, da cuenta de 
que se ha dado prine-ipio a las obras en 
la quebrada Quilloturo, y en telegrama 
dirigido a «EI Progreso» fechado el 30 de 
Noviembre del ano anterior, dice: <Est~ 
al terminarse la gran alcantarilla Quillotu 
ro, de treinta metros de largo». Ahora 
bien, habi~ndose separado el sefior Ro 
senstock, a mas de los dos meses de dada 
esta noticia, es evidente que no ha podido 
afirmar, como lo ha hecho, que s61o es 
tuvo en la iniciaci6'n de dicha obra. 

El muro en el kil~metro 22, segun 
datos de contabilidad suministrados por 
el mismo sefior Rosenstock, se principi 
durante la primera quincena de Diciembre 
de 1919 y se separa aquel de la direcci6n 
del Ferrocarril, el primero de Febrero del 
afo en curso, es decir, dos meses despu~s 
de la iniciati6n de aquella obra, estando 
el cimiento ya bastante elevado. Con todo, 
afirma que ni siquiera ha sabido del espe 
sor de este muro; de manera que los 

da d  r i nc if i o  a  ~l, sir tue 
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el sefior Ingeniero Director, se d~ cuenta 
de su comienzo. Esto resulta talvez el ~nico 
punto veridico de su r~plica. 

La caida del puente sabre el rio Chan 
ch~n, asegura, igualmente Rosenstock, que 
fu~ por causa de una creciente excepcio 
nal, y que fu~ el sefior Wendt, quien lo 
mand~ construir. Otra inexactitud por de 
cir lo menos- En el informe publicado en 
21 de Abril de 1917;  se lee en la pgi 
na 4: "EI puente sobre el rio Chanchn, 
de doce metros de luz, hemos hecho de 
construcci~n de madera por falta de hie 
rro y ha resistido a las pruebas de re 
sistencia expl~ndidamente» (tan expl~n 
didamente qu~ del puente en referencia 
no queda sino una muestra, para monu 
mento del explendido Director). 

Tampoco es exacto que la cercha Y 
arco del puente "EI Descanzo", se hayan 
ido por falta de material. Este puente se 
fu~ porque los sostenes para la simbra 
se colocaron en el cauce del rio de Azo 
gues, que es de arena. Vino una creciente 
de l a s  que continuamente ocurren, y se 
llev6 la arena de la base, y se fueron, 
como es natural, la cercha y parte del 
arco. 

Queda demostrado, hasta la saciedad, 
la exactitud de mi informe del que ya tie 
ne conoimiento el p~blico y las falseda 
des con las que ha pretendido contrariar 
me el ser Rosentok. 

« 

• 
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Adems, si es cierto que el Gobier 
no autoriz~ la gradiente del cinco por 
crento, tambi~n es cierto que lo hizo por 
repetidas instancias y exigencias de la c 
sa Koppel, cuyos ingenieros aseguraron 
que, de optar por esta gradiente, se eco 
nomizarian dos tneles, diez kil6metros de 
via y un veinticinco por ciento de costo 
en la obra, en raz~n de que los terrenos 
de la cordillera son ms suaves que Ios 
bajos. Los sefores ingenieros de Gobier_ 
no,optaron, s~lo condicionalmente y en este 
caso excepcional, el aumento de gradien 
te, siempre que se compruebe las vent 
1as anotadas, las que resultaron fallidas y 
sin comprobaci~n alguna. Vase p~gima 
131  de los Anexos ~ la memoria delse_ or Ministro de Obras Pblicas. 

_ Tampoco es correcta la conducta def 
sefior Rosenstock al pretender, con reticen 
cas y frases mal intencionadas, mancher 
reputaciones muy limpias, como son las 
de los empleados del Ferrocarril a Cuenca. 
Si el ex-Director u otra persona tiene prue 
ba o acusaci~n concreta contra cual 
quer empleado, pres~ntelas en buena hora 
con la seguridad de que tendrd el apoyo 
de todo hombre honrado para poner en 
la picota ae la ignominia al que resultare culpable de la mala versaci~n de los sa 
grados fondos. Pero, decir por decir, men 
tir por mentir, calumniar por calumniar, : 
quenes tienen su frente muy levantada, 
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que juzgan que con esta clase de armas 
peden vencer.. . . 

El senor Rosenstock, califica de infor 
mes de circunstancias los que son a ba 
se de la mas pura verdad y emitidos con 
la ms buena fe. Esta califcaci~n mere 
cen solo los que aseguran que el t~nel 
debe concluirse, a mas tardar, despu~s 
de sesenta dias, habiendo sido imposible 
terminrlo antes de siete meses con el 
mximun de trabajadores. 

De tal debe calificarse ofrccer que cl 
ferrocarril estaria en 1 .919 en Sant a Ro 
sa. 

De circunstancias son los informes que 
dan el precio ridiculo e imposible de vein 
titres centavos el movimiento de un me 
tro c~bico de tierra, y sin embargo el cos 
to por k. asciende a s47.837.46 y que de las 
matemticas y de la ciencia misteriosa que 
posee el senor Rosenstok, hacen algo asi 
como una cinta elstica, que se alarga 0 

contrae, segn las circunstancias. 

No terminar~ la presente manifesta 
ci~n, sin hacer algunas observaciones, a 
ciertos articulos publicados en "EI Progre 
so", diario de esta localidad. 

En primer lugar, jams afirm~ que 
es innecesaria la presencia de un Ingenie 
ro Director. Lo ~nico que asegur~, por 
ser exacto, es que la linea estaba replan 
teada_ hasta Santa Rosa, por donde d~bian 
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seguirse precisamente los trabajos de te 
rraplenes, y que hasta que lleguen a ese 
ugar, habia tiempo suficiente para con 
tratar un lngeniero competente; pues, por lo 
pronto ,  no era indispensable. Esto lo ma 
nifest~ a fin de que, con la debida a ntici 
paci~n se consiga Ingeni e ro Director y no 
se festine un asunto de tanta importancia ;  
pues valia m s ,  esperar uno o dos meses 
para conseguir uno buer.o que por el apu 
ro traer uno malo, inmediatamente. Nun 
ca he supuesto que para una obra de 
tanta magnitud sea suficiente un sobres 
tante; pero eran suficientes para seguir 
una linea trazada ya, los versados jve 
nes Carrasco, Malo y Valencia. Esto lo 
ha comprobado el tiempo. Lo ejecutado 
bajo la direcci~n de dichos sefores, no 
deja nada que desear. · 

Si la alcantar~la de Quilloturo prin 
cipi~ a desplomarse, no fu~ culpa de los 
seores Ingenieros actuales, pues ~stos, no 
podian saber la cl'se de cimientos que 
aquella tenia, desde que, no la habian di 
rigido ni asistido a su cimientaci~n. Tam 

poco hay culpabilidad alguna en haber 
seguido la construccin, como se afirma, 
pues ~sta se continud, asegurandose, pre 
viamente , con fuertisimos muros de con 
tenci~n la parte que zmenazaba desplo 
marse. Conjurado el peligro, que mal po 
dia saberse antes de que apareciese, si 
gise la construcci~n, la que est total 
mente terminada, dando ahora pruebas de 
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su solidez absoluta; ~sto se constat des 
pu~s de que cargada la alcantarilla con do 

ce mil metros cbicos de tierra que fue 
ron indispensables para su relleno y se vi6 
que podia soportar mucho mayor peso. 

Es falso que se haya transportado 
tierra a espaldas de jornaleros, sino en ca 
rretillas que es como se ha hecho y se 
hace en todos los Ferrocarriles de la Re 
p~blica. 

Adems, es completamente exa 
gerado, manifestar que todas las obras 
de arte est~n derriti~ndose como cera; lo 
umco que se ha desplomado es la alcan 
tarilla Quilloturo, desperfecto que, con el 
gasto de tres mil sucres, se repar~ com 
pletamente. 

La caida del muro seco en el kil~ 
metro 22, tambi~n se subsan~ introducien 
do la linea hacia la pefa; trabajo que s6- 
lo dur~ pocas semanas, y qued ms s~ 
lido que el anterior. Las dem~s obras a 
parecen estar perfectamente construidas y 
con toda solidez. 

EI costo, que sin dato alguno, se 
calcula en St 80.000 cada k. de los vein 
te que hay entre Chuchi y Santa Rosa, 
est en pugna con lo realmente gastado. 
Lo invertido hasta el 31 de Mayo pr~ximo 
pasado en estos 20 kil6metros, asciende a la 
suma de S. 596.749.38.5.Las obras que res 
tan para concluir la linea entre Chun 

chi y Santa Rosa, que son las especifi 
cadas por el sefor I ng e n i e r o  
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costar~n aproximadamente 100.000 sucres 
fund~ndose este clculo en el costo de 
otras obras anlogas que se han efectua 
do en la mencionada secci~n. Agr~guese 
a las cantidades expresadas, la de Sp200.000 
que debe invertirse en la adquisici~n 
de rieles, y la de Sy. 60. 000 en trein 
ta mil durmientes; y tendremos, con la 
incontrovertible l~gica de los n~meros, que 
el importe total de los veinte kil6metros 
entre Chunchi y Santa Rosa, es el de Sy 
956.749.38.5 0sea s47.837.46p0r kil~metro, 
cantidad menor en S 32.512.54 al c~l 
culo que a humo de pajas, ha hecho el 
articulista. 

En esta partida no se ha cl ism inuido 
los gastos en la seccin "EI Lescanso" 
ni el costo del puente Guasuntos que se 
construy~ despu~s de la terminaci~n del 
contrato con la casa Koppel, ni S. 18. 000 
tomados en pr~stamo del Banco del Azuay 
durante la vigencia del contrato y devuel 
tos despu~s. De modo que el costo efec 
tivo por unidad ki om~trica es menor que 
el expresado. 

Ni el sefor Rosenstock, ni nadie que 
juzgue con serena imparcialidad, puede 
admirarse de que habiendo meses, como 
el de Abril, en el que por tel~grafo me co 
munic~ a Cuenca el Ingeniero Carrasco, que 
habian mil cuatrocientos sesenta y un jor 
haleros, se gastaron hasta S 50. 000 men 
suales y que en os dem~s meses que siem 

re ha excedido de mil, se gasten de 
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S; 30. 000 a S] 40. 000 Los peones ga 
nan un jornal de un sucre veinte centa 
vos por dia, y picapedreros y albafiles 
y capataces dos sucres cincuenta centa 
vos. ; Se dir talvez que el numero es 
exagerado; pero quien tiene motivo para 
dudar del sefor Carrasco, por mil titu 
los honorabilisimo, de los dems Ingenie 
ros, Apuntadores, Perfileros, Capataces? El 
pueblo entero de Chunchi puede testifi 
car este particular, desde que los pagos 
se hacen p~blicamente en el centro del 
pueblo y a presencia de un millar de per 
sonas. 

La inspecci~n ha tenido el ms es 
crupuloso cuidado de vigilar por todos los 
medios posibles la recta y debida inver 
si~n de tan sagrados fondos. No ha omi 
tido medio alguno,para ello ya ordenando 
an a los Perfileros, sefores Eugenio Ma 
lo y Alberto Chacon el estricto control 
a los Capataces, ya tambien, disponiendo 
a los sefores Luis Andrade y Joaquin O 
rosco, que cuantas veces les sea posible, 
fiscalicen todas las cuadrillas, para evitar 
cualquier incorrecci~n; ya castigando con 
notas infamantes y amenazndoles a~n con 
enjuiciamiento criminal, a dos Capataces 
que hacian constar como trabajadores, al 
gunos peones que ocupaban en sus servi 

cios particulares. Los oficios, mandados a 
entregar a estos por los sefiores Luis An 
drade y Orosco, estan probando que la 
Inspecci~n no ha omitido medio alguno 
para cortar todos los bsos ane ni : 
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sen cometer. Humanamente no es posi 
ble hacer m a s . . . .  

Si a pesar de todos los esfuerzos po 
sibles, sucedi~se que aigun empleado in 
ferior tuviese, como se dice, plazas supues 
tas -lo cual es muy dificil dadas las me 
didas que se han tomado--y que s~lo 
puede resultar en una escala muy infima; 
es imposible que un cerebro medianamen 
te organizado pueda concebir siquiera que 
ete abuso pueda cometerlo un empleado 
superior, pues debe saberse que cada cua 
renta hombres tiene un capataz que lle 
va exacta cuenta de los dias de trabajo 
de cada pen, que adems el apuntador 
controla dos veces diarias la existencia efec 
tiva de los jornaleros, y que el rol de pago 
lo hace el apuntador de acuerdo con el 
capataz. Los pagos se hacen en manos 
propias a cada cuadrilla con su respectivo 
capataz por el honorable senor Tesorero 
R. Carrasco, y para cometer este fraude es 
necesario primero ponerse de acuerdo ca 

pataz y apuntador y empleado, en seguida 
pagar hombres que se presenten a recibir 
el jornal a que no tienen derecho y obli 
garles a ~stos a la devoluci~n de la suma 
recibida. ; Puede siquiera concebirse que 
un alto empleado se emporque de esta suerte 
y que deje una prueba de mas de cuarenta 
personas por cada fraude cometido, prue 
ba que tiene que haberla, pues los mis 
mos trabajadores verian que se presentan 
a recibir personas que no han trabajado. 

ehihle_v es diono fruto de 
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la ms refinada mala fe, aunada con la mas 
torpe calumnia. 

Comp~rece el costo de lo invertido 
en los once y medio kil6metros que hay 
entre Sibambe y Chunchi por la casa cons 
tructora Koppel con los 20 de C h u n c hi --  
S .  Rosa hechos despu~s de terminado el 
contrato con ~sta i tendremos una diferencia 
de S 17 .  1 7 1 . 9 4  a  favor de cada uno de 
los kil~metros en construccin; siendo de 
notarse, que ~stos son ms dificiles, que 
los de Sibambe a Chunchi, desde que 
hay entre este lugar y Santa Rosa cinco 
puentes y varias alcantarillas, inmensos cor 
tes en roca viva y piedra, grandes relle 
nos, como el de Llalla, que tiene doce 
mil metros c~bicos, t~nel, &. Agr~guese a 
esto, el mayor valor actual de los jorna 
les, el precio de los rieles que ha subido a 
mas del doble de su antiguo valor,asi como 
el ayor costo de todos los materiales, y se 
notar la economia y honradez en la cons 
truccin de la ~poca presente. 

Sentadas estas verdades que tienen 
por base los n~meros y los hechos, que 
pueden comprobarse, pregunto ahora zCual 
es el tone I sin fondo?. Aquel en que con 
un gasto de $956. 749. 385 se construyen 
20 kil~metros, o el otro en el que con una 
suma de S 743. 583 01 se hace solo 1 1  
y  medio kil~metros, ms fciles y con e 
lementos menos costosos que los anteriores 
zSer que los primeros constructores, mere 
cen el bien de la Patria por ser extran 
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jeros; y los segundos, la execraci~n de la 
misma por la imponderable falta de haber 
nacido ecuatorianos?. 

Son tambien incomprensibles, las e 
xigencias de ciertos articulistas, que en to 
do encuentran motivo de censura. Cuan 
do habia dinero y no se gastaba, decian 
dy por qu~ no se ponen siquiera mil hom 
bres para intensificar los trabajos? Cuan 
do se emplean estos y se da todo el im 
pulso posible a la obra, preguntan admi 
randose zpor qu~ y en qu~ se gasta tan 
to dinero? ; Cosas de nuestra tierral 

Con relaci~n a la conveniencia d e  
que un gupo de personas patriotas sean 
llamadas a dar todo el impulso posible 
a los trabajos, debo decirles, que estoy 
pronto a cederles el puesto, que lo acep 
t~ tan s~lo con el patriotico objeto de 
procurar, por todos los medios posibles, 
la realizacin de nuestro Ferrocarril, obra 
que la concepto de inter~s nacional. Ojal 
que estos dichos caballeros con las excep 
cionales cualidades, que sin duda, les dis 
tinguen, transporten las montafias, rellenen 
las quebradas, improvisen puentes, por un 
verdadero arte de encantamiento sin nin 
gun costo. " 

En sintesis, a pesar de los desperfec 
tos apuntados en mi informe, los que es 
tan ya completamente reparados, el estado 
actual de la obra es el siguiente: once y 
medio kil~metros de via enrielada y en per 
fecto estado: los 20 kil~metros entre Chun- t 



14 

chi y Santa Rosa, estarn listos a recibir 
los rieles antes de que ~stos lleguen, sien 
do de advertir que el terreno por donde 
va la linea es muy firme y la gradiente 
entre estos (ltimos lugares no llega al cua 
tro por ciento de Santa Rosa hacia el Tam 
bo. Los Ingenieros Maloy Valencia se ocu 
pan actualmente en localizar y replantear 
la linea estudiada por el sefior Browne 
hasta San Antonio que dista pocos kil~ 
metros de la parroquia "Baquerizo Mo 
reno''. 

Terminar~ la presente exposici~n ro 
gando con todas las veras de mi alma, a 
los meritisimos miembros de I a junta d e  
Mejoras y Obras Pblicas, que lo mds 
pronto posible, hagan el sacrificio patri~ti 
co, abandonando por pocos dias sus fae 
nas, de trasladarse al lugar de los trabajos, 
tanto para desvanecer suspicacias, cuanto 
para convencerse de la realidad de los he 
chos. Alli en vista del terreno, se com 
probar que todos mis acertos son com 
pletamente exactos, y que durante este 
afio, a contar desde Mayo del anterior, se 

ha trabajado mas y hay mayor nmero de 
obras concluidas, que las que se han ve 
rificado en los cuatro afos anteriores. Las 
obras y los hechos hablan. 

Este viaje de los miembros de la Jun 
ta de Obras Pblicas es tanto ms indispen 
sable, cuanto que se ha pretendido con su 
posiciones falsas desviar el criterio pblico y 
obstar que el Banco del Azuay auxilie_ con 
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sus fondos la continuaci6n de la magna obra. 
Observar~ que para la quincena pr~xi 

ma faltar~ ya el dinero suficiente para el 
pago de los jornaleros, y la paralizaci~n 
de los trabajos de este Ferrocarril, ocasio 
naria perjuicios incal culables, siendo muy 
dificil, que despu~s de un paro de esta cla 
se, que vendria en desprestigio de la obra, 
se reanuden con la intensidad que al pre 
sente, los trabajos de construcci~n. 

Seria muy bien que la honorable 
Junta invite tambi~n al doctor Octavio Cor 
dero, a uno de los Gerentes del Banco del 
Azuay, y a los directores de la prensa, para 
la inspecci~n y fiscalizaci6n de los trab a 
jos del ferrocarril Sibambe Cuenca. 

Me permito hacer esta observaci6n pa 
ra salvar mi responsabilidad ante la,historia, 
pues, de continuar dando oidos a la antipa 
tri~tica labor de nuestra prensa, despu~s de 
pocos dias, se paralizar completamente el 
trabajo de nuestro Ferrocarril, lo que traer 
como consecuencia, la desorganizaci~n y 
desprestigio absoluto de los trabajos deestas· 
obras, siendo casi imposible reorganizarlos 
como estan actualmente. Exito, pues, el pa-· 
triotismo del Banco del Azuay y de todos 
los azuayos a fin de q' no se realice tan fu 
nesta cat~strofe. 

Termino reiterando mi s~iplica a la H. 
ra que acepte esta indicacin co 
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mo el mejor medio de que triunfe la ino 
cencia, resplandezca la verdad y se realize 
tan magna obra. 

Jfsneis 92ega 
Inspector General del Ferrocarril Sibambe-Cuenca. 

NOTA: 

La operaci~n se ha realizado asi: de los 
$ 864. 587. 925 invertido s por la casa Koppel se 
han deducido $12 1 .  004. 91,5, gastados en la 
seccidn "EI Descanso"; la diferencia que es de 
$ 743. 533. 01 se ha dividido entre los once y 
medio k. entregados por la casa constructor a, lo 
que da el costo de s. 64. 659.39 por k. Los de 
la seccin Chunchi---S. Rosa, arrojan un costo de 
s]. 47.837.46, resultando una economia de sf. 16. 
821.93, por k. con relaci~n a los 1 H y  medio k. 

construidos por la casa Koppel. 
En la pg. 6 de este folleto, donde dice: 

st. 47. 837.46, corrijase asi: sf. 64.659.39; y en la 
12, donde se halla:sl.17.171.94,l~ase: s]. 16.821.93. 


