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Sefior Presidente del H. Congreso Nacional.

SENOR PRESIDENTE:

El1 Decreto Legislativo de 22 de Octubre
de 1940, que crea la Junta Administrativa del
Ferrocarril Sibambe—Cuenca, impone la obliga-
ci6on de presentar a la Legislatura el Informe
anual de sus labores. En cumplimiento de dicho
mandato legal, tengo a bien, en mi cardcter de
Presidente de esta Corporacion, elevar a conside-
racion del H. Congreso Nacional el correspon.
diente al periodo comprendido desde el 19 de
Julio de 1941, fecha en la cual presenté mi infor-
me anterior, al 1?2 de Julio'del pte. afio.

La integracion legal de la Junta en este aflo,
ha gsido la siguiente:

Representante del I. Concejo Cantonal de
Cuenca, Dr. Gonzalo Cordero C.
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Representante del I. Concejo Cantonal de
Azogues, Dr. Rafael Aguilar.

Representante de los Centros Agricolas del
Azuay y Cafiar, Dr. Miguel Heredia C.

Representante de las Cdmaras de Comercio
del Azuay y Cafiar, Dn. M. Arturo Cisneros.

Delegado del Ministerio de OOC. PP. y FF.,
Dn. Enrique Arizaga Toral.

La indefinida ausencia del lugar del presti.
gioso Vocal Sr. Dr. Mignel Heredia C. ha privado
a esta Junta, en estos tiltimos tiempos, de su va-
liogo concurso; pero como Suplente, en representa-
cién de los Centros Agricolas Cantonales, ha sido
llamado el Sr. Dr. Adolfo Benjamin Serrano,
quien debe seguir interviniendo como principal
hasta nueva designacion.

En sesion de 21 de Noviembre del afio re-
tropréximo se procedié a nueva eleccion de digna-
tarios, cumpliendo de esta manera con el precep-
to legal del Art. 15 del Reglamento de la Junta,
aue determina que los mismos durardn un afio
en el ejercicio de sus funciones.

La eleccién diod el siguiente resultado:

Presidente.—Dn. Enrique Arizaga Toral.
Vice-Presidente.—Dn. M. Arturo Cisneros.
Secretario.—Dr. Ricardo Malo y Andrade.

. LR

PRESUPUESTO DE 1941.—Para la confeccién
del nuevo Presupuesto fué necesaria la liquida-
eion del Presupuesto del afio anterior. Dicha li-
quidacién, practicada al 31 de Diciembre de 1941,
fué la siguiente:

Yalor Yalor Saldo Saldo

Presupuestado  Recaudado Favor Gontra

Saldo del F. C.
en explotacién

Saldodel F. C.
en construccién 90.000,00 71,252,335 18.747,65

Impuesto Ferro-,
carrilero en nues- -
tra linea 30.000,00 36.170,04 6,170,04

Impuesto Ferroca-
rrilero cobrado

60.000,00  90,256,80  30.256,80

r The G. & Q. .

y. Co. 120.000,00 102.168,98 » 17.831,02
Entradas de Ex-
plotacién 1.100,000,00 1.019.936,16 80.063,84
Subvencidn fis-
cal 1.000.000,00 983.999,96 16,000,04

2.400.000,00 2.303.784,29  36.426,84 132.642,55

Los rubros presupuestados que aparecen que
han producido menor cantidad, como el Impues:
to Ferrocarrilero cobrado por la Compafiia The
Guayaquil & Quito Ry. Co. y el de Entradas de
Explotaciéon se hallan sujetos a las liquidaciones
de ias cuentas intercambiables con los otros FF.
CC.; las mismas que, dado el enorme recargo de
trabajo de las dependencias encargadas de
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formularlas, no han sido presentadas a la Au.
ditoria de este F. C. sino con un retraso de mas
de sesenta dias. En dichos rubros faltan de ingre-
garse, por consiguiente, los valores correspon-
dientes a los meses de Noviembre y Diciembre,
yYa que aquellas cuentas estaban cortadas a Octu-
bre solamente. Los ingresos posteriores fueron los
siguientes:

Impuesto Ferrocarrilero cobrado
por The G. & Q. Ry Co.
Entradas de KExplotacion

23.338,32
150.413,95

En lo que respecta a subvenciéon fiseal, ésta
sufrié un retardo de cuatro meses en la entre-
ga del saldo de los S[ 16.000,04; mas, gracias a
las gestiones insistentes de la Junta para la con-
secucion de la transferencia respectiva, dicha re.
caudaciéon*completd el monto presupuestado.

El cdleulo del saldo del F. C. en Construe:
cion no pudo hacerse a principios del afio, mien-
tras la liquidacién de los pagos pendientes a Di-
ciembre de 1940 no estuviera terminada. Verifi-
cada dicha cuenta, su saldo efectivo no fué si-
no el anotado o sea el de S| 71.252,35. Esta par-
tida no se la sellald exactamente a tiempo de
la iniciacion de las labores de esta Junta, por el
completo desconocimiento que habia de los dis-
tintos acredores del extingnido Directorio de los
FF¥. CO. del Estado y la proporcion que corres-
pondia a nuestra ferrovia; obligdindonos esta cir-
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cunstancia a efectuar un cdlculo aproximado
para la confecciéon del Presupuesto preindicado.

En resumen, el Presupuesto del alio 1941,
fue calculado sobre un monto de ingresos de
81 2.400.000,00, y el total recaudado a Diciembre
del mismo, ascendié a la suma de S| 2.303.748.29.
A esta cifra deben agregarse los conceptos re-
caudados posteriormente, o sean el Impuesto Fe-
rrocarrilero del que anteriormente se ha hablado,
los saldos de entradas de Explotacién y otros in-
gresos correspondientes a reintegros. varios deu-
dores de afios anteriores, ete., ete., éate 1iltimo
por el valor de S| 35.224,82; lo qua arroja un to-
tal de ingresos en el afio de que me ocupo de
S[ 2.512.761.88.

Estas cantidades han sido remesadas a la
Junta en los meses de Febrero y Marzodel pre-
sente afio, por las razones anteriores expuestas, e

~ ingresadas en el Presupuesto de 1942, en los mis-

mMmos meres.
En consecuencia, se han recaudado 8] 112.761,
38 mds de lo constante en el Presupuesto de 1941.

INVERSIONES.—HKstas alcanzan, segun lo
demuestra el balance de la cuenta «Movimiento
Presupuestario al 31 de Diciembre de 1941», que
8¢ inserta en la secci6n respectiva, a la su-
ma de: S| 2.088.570,563
Més los valores pagados al F. C.

-
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del Sur por fletes, arriendo de
equipos, petroleo, ete. y que
congtan, asimismo, en la ligui-
dacion intercambiable de Febre-
ro y Marzo 126.988,91

TOTAL DE INVERSIONES: S| 2.214.859.44

En resimen:

S| 2.512.761,38
2.214.859,44

207.901,94

Habiendo ingresado
y habiéndose invertido

el raldo efectivo es ]|

Mag, como anteriormente expuse, no constans
do lps ingresos por Cuentas Intercambiables en
el movimiento presupuestario a Diciembre de 1941
y deducklos éstos, el saldo efectivo no es sino el
de 8[ 250.548,568, que constituye el superdvit pa-
ra el ejercicio economico del afio de 1942.

PRESUPUESTO DE 1942.—Las rentas pa-
ra el ejercicio econémico del afio que me ocupa
se caleulé que ascenderian a la suma de TRES
MILLONES TRESCIENTOS SETENTISEIS
MIL QUINIENTOS CUARENTIOCHO SU-
CRES 581100, distribuidas en la siguiente forma:
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INGRESOS

Buperavit del afio 1941, constante en el Pre-
supuesto actual bajo las letras AE

Entradas del Impuesto Ferrocarrilero en la
linea Sibambe—Cuenca

Porcentaje del Impuesto ferrocarrilero recau-
dado por la Cia. del Ferrocarril del Sur

Entradas de Explotacién
Entradas por varios deudores de ailos ante-

_riores y otras no previstas

Entradas por cuenta de Compaiiias extranas:
Guayaquil & Quito Ry. CO. y F. C. Quito-Es-
meraldas ;

Bubvencion fiscal parael F. C. en construccién

8[- 250.548,58

36.000,00

120.000,00
1.500.000,00

100.000,00

360.000,00
1.000.000,00

S| 3.366.548,58

EGRESOS

Oficina principal de la Junta Administrativa
Gerencia
Auditoria
Tesoreria

Gastos Generales: compra de muebles, titiles
de escritorio, arrendamientos, aportes patro-
nales a la Caja de Pensiones, pago de suel-
dos no reclamados del afio 1941, ete.

.F.I:T.RROCARRIL EN EXPLOTACION:

Oficinas de Sibambe

Via, puentes y edificios

Transportacion-y Trafico: petréleo, gasolina,
lllbncantes, carros motores, camionetas de

29.160,00
13.800,00
40.920,00
17.400,00

35.215,61

21.120,00
181.400,00
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equipaje, ete. 751.220,0)
Mecanica y Talleres 55.200,0)
Gastos Generales: arrendamiento de autoca-
rriles, carros de pasajeros, vagones de carga,
locomotoras, pagos de aporte patronal a las
Cajas de Pensiones y del Seguro, ete.

Pagos pendientes e inversiones: liquidacion
de servicios intercambiables con Compaiiias
extrafias, renovacion de durmientes, construc-
cidn y reparacion de edificios, sueldos y jor-
nales pendientes de 1941, compra de materia-
les, herramientas, estudios y rectificaciones,
amortizacion de empréstitos, pagos por mer-

125.641,00

caderias perdidas, ete., ete. 0999.289,72
ASESORIA TECNICA ; 10.000,00
FERROCARRIL EN CONSTRUCCION:

Direccidn 50.160,00
Gastos especiales: aporte patronal a la Caja

de Pensignes 2.508,00

(Construcciones: materiales, herramientas, dur-
mientes, papeleria, combnstible, edificios, in-
demnizaciones, deshaucios, aporte patronal,
fondos de reserva, contratos, amortizacion de
empréstitos, imprevistos, ete. 1.082.514,25

S| 3.366.548,58

Este Presupuesto fué discutido y aprobado
en las sesiones de 24 y 29 de Diciembre del afio
1941, consultando sus ingresos a base de las ren-
tas percibidas en dicho afio.

Al considerar los egresos correspondientes a

" =l

‘gueldos de sus empleados, la Junta determind una

prudente alza en sus respectivas asignaciones

- mensuales, considerando la dificil situacién que

confronta la poblacion con la elevacion general
de los precios de los articulos de primera nece-
gidad, de los efectos de comercio y de los ednones
de arrendamiento, etc., ete. -

En sesién de 24 de Abril del afio que decu-
rre, por peticion de los sefiores Gerente General
y Auditor de este F. C. se reformé el Presupues-
to, de acuerdo cod las formalidades legales, supri-
miendo de la partida (H) de log ingresos la suma
de S[ 196.000,00. Con esta modifitacion, la par-
tida que inicialmente constaba con la suma de

81 1.500,000,00 queddé reducida a S| 1.304.000,00.

Esta reforma se llevo a efecto por cuanto los in_
gresos calculados en una época anormal —las di-
ficultades creadas por la situacion de guerra
con el Peri— disminuyeron considerablemente
una vez que el servicio de transportes para las
Provincias de Loja y ElI Ora que efectuaba

este Ferrocarril fué suprimido, al quedar expe-

ditas las vias por las que dichas secciones te-
rritoriales realizan ordinariamente el trafico co-
mercial.

Consecuentemente con esta reforma se su-
primieron varios cargos de la Seccién en Explo_
tacion que habian sido creados por considerarlos
indispensables para atender en la forma mds e-

ficaz y conveniente el intenso movimiento de
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transportacion a que dieron origen tan excepcio-
nales circunstancias.

EXISTENCIAS.—AI inventario del afio an-
terior realizado por uno de los Fiscalizadores de
la Contraloria, a peticion de esta Junta Admi-
nistrativa, hay que agregar las compras efectua-
das en el pte. afioy que se detallan en el In-
forme del Auditor.

PEDIDOS DE MATERIALES.—Preocupacion
constante de la Junta ha sido el almacenamien—
to de los implementos, herramientas y materia_
les indispensables para asegurar el normal fun-
cionamiento del F. C. en operacién y la progre.
giva marchh de los trabajos que se llevan a ca-
bo en la obra en Construecién. Con tal moti-
vo, esta Corporacién suseribié en tiempo opor.
tuno fuertes pedidos al exterior; mas, la crisis
general que se deja sentir en el mundo entero
por efecto de la guerra, ha venide a obstacu-
lizar tan nobles empefios en pro del mejora-
miento de los rervicios existentes y la continuna-
cion de las obras en el trayecto Tambo—Bi-
blidn, por cuanto aquellos importantes pedidos
vienen siendo anulados en su mayor parte por
las factorius a las cuales se-encomendd su eje-
cueion. ‘

. i

Con el objeto de mejorar, en parte, el ineci-
piente servicio de transportacidn, la Junta, en
una de sus sesiones resolvié la adquisicién de ca.
rros de pasajeros por compra a la Compafifa del
F. C. del Sur, con cuyo Presidente se habian en-
tablado yd conversaciones al respecto. Mas, a
tiempo de perfeccionar la negociacion, dicho fun-
cionario la dejé sin efecto, posponiéndola para
mejor oportunidad, en vista- de las circunstan-
cias anormales por las que atraviesa el comercio
internacional.

Asimismo, la H. Junta resolvié adquirir dos
autocarriles de la acreditada marca*" Kalamazoo”,
que tan buenos servicios han prestado por lar-
gos afios en este Ferrocarril, y cuya. oferta, en-
tre las que fueron presentadas, era la que ma4s
satisfacia, segin los -informes que al respecto
presentaron los ingenieros Jizba y Carrasco.

Haciendo uso de US. $ 24.360,00, cantidad asig-
nada para esta ferrovia como cuota del Emprésti-
to concedido al Gobierno del Ecuador por el
Export & Import Bank de Washington, se di6 por
concluida dicha negociacion, firmandose al efec-
to la NP por la suma de US $ 28.500,00 CIF
Guayaquil con el plazo de ocho meses para la
entrega de los mencionados autocarriles. Por des-
gracia, en fecha posterior, dicha fdbrica ameri-
cana, por intermedio de su representante en el
Eeuador, notificé a esta Junta con la anulacion
del pedido, alegando que las circunstancias de
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guerra le imposibilitan cumplir con su com.
promiso. Obligar a la casa vendedora al cum-
plimiento del contrato hubiera sido materia de
una reclamacion diplomdtica: gestion que no pa-
recié oportuno entablarla, por lo que aceptando
tan inusitada respuesta, conformandose con la
negativa, fué menester buscar nuevas casas, ex—
portadoras que pudiesen proveer a este Ferro-
carril de equipos semejantes.

Ventajosamente, la casa BUDA, representa-
da en el Ecuador por la firma Andino & Gonza-
lez, de Quito, firmé recientemente un contrato
para la venta de dos autocarriles de mayor ca.
pacidad y mejores caracteristicas técnicas, euyo
valor aleanza a la suma de US$ 42.500,00 que
serdn pagados con la cuota del empréstito de
que anteriormente hablara y el saldo con los
fondos que administra esta Junta. Dada la sig-
nificaciéon e importaneia de tal adquisicion, se
estdn activando todas las gestiones, a fin de que
la referida negociacién no tenga el resultado que
la anterior. Al respecto, en uno de los correos
aéreos ultimos, se recibid una importante co
municacién del Sr. E. F. Carbo, Adjuntc Co.
mercial de la Embajada del Ecuador en los EE.
UU., en la cual manifiesta, con verdadera com-
placencia, que ha tenido ocasion de realizar ges-
tiones muy especiales ante ®l Board of KEcono-
mic Warfare, recomendando el pronto despa-
cho de dichos autocarriles.
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Las restricciones impuestas por las naciones
_en guerra, especialmente EE. UU. de donde se
vienen adquiriendo la mayor parte de los ma._
teriales ferroviarios, como también hierro, ace.
ro, caucho, camiones de volquete, ete., ete., afec-
tan, por desgracia, a estos mismos articulos,
considerados esenciales y vitales para la guerra,
y que. por consiguiente, los utilizar actualmen-
te en sorprendente escala los paises que inter-
vienen en la contienda.

Mientras se confronte tan terrible mal, la
Junta Administrativa, cual todas las Institucio-
nes nacionales, tendrd que sopnrta"l; circunstan-
eias muy dificiles, y por consecuencia, la proce-
cucion de los trabajos ferroviarios—aspiracion
suprema del Austro Ecuatoriano— serd necesa-
riamenté lenta y dificil.

EMPRESTITO.—La Junta Administrativa,
en varias de sus sesiones, consideré la imposibi-
lidad de llevar a feliz término las aspiraciones
maximas de su programa, tanto por lo exiguo de
la asignacion fiscal como por la insuficiencia
de las rentas provenientes de la Explotacion.
Con el laudable fin de incrementar en lo posible
los trabajos de construccion de la via férrea,
mejorar los equipos del ramal en operacion y po-
der llevar a efecto la negociaciéon de los rieles
del K. C. Ambato-Curaray, resolvié, pues, ges-
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tionar ante el Exmo. Sr. Presidente Constitucio-
nal de la Repiiblica la expedicion de un decre-
to que la autorice para la contratacion de un
empréstito por la suma de SEIS MILLONES DE
SUCRES; valor con el cual, de acuerdo con los
estudios técnicos, le seria dable emprender en
tan trascendentales mejoras y establecer el ser -
vicio ferroviario, como aspiraciéon del momento,
hasta la ciudad de Azogues, capital de la Provin-
cia del Canar.

Con tan plausible objeto sometié el proyecto
a consideracion del Ejecutivo, contemplando, en-
tre otros, los particulares siguientes: importan-
cia de la via férrea Sibambe—Cuenca como arte-
ria de comunicacién para la defensa nacional; in-
suficiencia de la asignacion fiscal para poder a-
cometer la negociacion de rieles necesarios para
entregar.a la explotacion la importante seccién
Tambo—Biblidn, que resolveria de inmediato el
problema de transportacion en que se hallan em-
pefiadas las Provincias Azuayas; que la tnica
forma de resolver tan trascendental problema
consistia en apelar a la contratacion de emprés-
titos internos o externos.

El Exmo. Br. Presidente de la Reprbliea,
que tan benévolamente ha sabido acoger todo
cuanto dice relacién al progreso y mejoramiento
de esta seccién territorial, lo acepté integramen-
te y dicté, en consecuencia, el Decreto N? 541
de 19 de Abril del afio en curso, que faculta a

B g

- esta Junta para que pueda contratar un emprés._

tito en el Pais o en el Exterior, hasta por la su-
ma de S[ 6’000.000,00, sentando como consideran-
dos los mismos motivos invocados en la exposi-
¢ion en referencia.
Investida de tal facultad, no le quedaba a
eata Junta Administrativa sino buscar la forma
*de llevar a cabo la financiacién de los capitales
requeridos. Con tal motivo, esta Presidencia, por
delegacion expresa de la misma, entrevisté en la
Capital de ia Repiiblica al Kxmo. Sefior Boaz
Long, Embajador Americano ante nuestro Go-
bierno, con el objeto de solicitar su valioso apo-
yo para la negociacion del empréstito ante el
Export & Import” Bank de Washington. EI Sr.
Embajador acepto gustoso la indicacién y solici.
t0 se le entregara para el objeto un “Memoran-
dum" en el cual se dieran a conocer las finalida-

“des de la Junta, la importancia- de la ferrovia

bajo distintos aspectos, el detalle de las inversio-
nes y otros particulares que estimaba indispen-
Bables para que el Gobierno de los EE. UU. y la
Institucion que facilitara los capitales solicita-
dos quedaran ilustrados convenientemente acer-
ca del significado y utilidad de las inversiones
requeridas.

Como una copia del memorandum referi-
do se enviara al Embajador en Washington, Ex
celentisimo Sr. Capitdn Do Colén Eloy Alfaro,
solicitando su intervencion y buenos oficios ante
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las autoridades hmericanas, este alto funciona.
rio diplomatico, al exteriorizar su mejor voluntad
en favor'de los proyectos perseguidos y reite.
rar sus amables ofrecimientos,
Liencia de que #e formulara igual peticién a la
‘Corporacion Ecuatoriana de Fomento; entidad
de reciente creacion en el Pais, tomando en cuen-
ta que la operaciéon solicitada se hallaba com-
prendida dentro del programa de obras con.
templadas en sur disposiciones estatutarias. Si-
guiendo dicha indicacién, y por resolucién de
la H. Junta, elevése a dicha entidad la peti.
¢ién en refereuncia y se espera confiadamente que
su decigion serda favorable a tan acariciadas
agpiraciones.

NEGOCIACION DE RIELES DEL FERRO-
CARRIL AL CURARAY.—Por gestiones de la
Junta se llegd a conseguir-que el Congreso Ex-
traordinario, por acuerdo undnime de las Dele-
gaciones del Tungurahua. Azuay y COafiar, de_
cretara la autorizacion para la venta de los rie-
les de aquella via, abandonada al trdafico per un
largo espacio de tiempo. En conformidad con la
disposicion legislativa susodicha, el Kexmo. Sr.
Presidente de la Repiiblica expidio el Decreto N
578, por el cual se autoriza al Ministro de OO,
PP. y FF. CC., paraque ordene el levantamien-
to de los rieles de la linea férrea Ambato—Peli-

insinud la eonve-

. bl ; e

leo y ceda, previo el pago del valor que fuere
acordado, a la Junta Administrativa del F. C. Si-
bambe—Cuenca, para gque log emplee en la enrie-

ladura de la seccion Tambo—Biblidn.

Como en el indicado Decreto se determina
que el precio que deberd pagar esta entidad
por las pertenencias materia de la negociacion,
gerd fijado por tres Delegados que representen al
Ministerio de Kerrocarriles, al Concejo Canto.
nal de Ambato—que, a gu vez, tendrd la repre-
sentacion de los Municipios de Pelileo y Pillaro

-y de la Junta de Mejorar y OO. PP. de Ba-

fios—y a esta Junta Administrativd, los gefiores
Ipgenieros José M, Plaza, V. M. Gareés y Jaroslav
Jizba, representantes en el orden indicado, lleva:
ron a cabo tan importante cometido, discrepan-
do, por desgracia. en la apreciacion del valor de
los materiales ferroviaros de dicha linea. Por tal
motivo. el Sr. Ministro de OO. PP. y FF. CC. de-
gignd posteriormente al Ingeniero Sr. Granja
Saona, como Perito dirimente en la materia; por
lo que se espera que su dictdmen facilitard el
poder llegar cuanto antes a conclusiones conve-

nientes.

RECLAMACIONES ANTE LA JUNTA DE
CONSOLIDACION Y AMORTIZACION DE LA
DEUDA INTERNA.—A fines del afio 1939, al i-
niciar sus labores el Directorio General de los FF.
CC. del Estado, de acuerdo con el Decreto Legisla-

-W:"w_ﬁ—_—_—'ﬂ
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tivo de 7 de Octubre de aquel afio. dicha enti-
dad encontré que el Gobierno del Keuador adeu-
daba fuertes cantidades de dinero por concepto
de compras de materiales de varias elases, dur-
mientes, medicinas, ete., ete., suministrados para
este Ferrocarril por particulares y firmas comer—
ciales del pais.

El Directorio, sin obligacién legal alguna,
sino simplemente inspirdndose en el deseo de
congervar el buen nombre de los FF. CC. del Ka-
tado, procedio a cancelar esos créditos, subrogdn-
dose, en cierto modo, en acredor del Gobierno por
los valores satisfechos a su nombre.

Los valores abounados por el Directorio Ge-
neral de los FF. CC. del Estado, correspondien-
tes a esta linea, por los conceptos anteriormente
expuestos, alcanzan a la suma de S| 85.836,20,
segin consta de los certificados y la némina de:
tallada suministrada por el 8r. Auditor General
de los FF. CC.

Por Decreto Legislativo de Octubre de 1940,
la direccion y administracion del F. . Sibam-
be—Cuenca fué confiada a esta Junta Adminis-
trativa, la que, con igual criterio que el Direc-
torio, satisfizo por diversos conceptos y a nombre
del Gobierno, varios créditos que se hallaban
pendientes y que alcanzaron a la suma de S| 86.
863,90, segin lo detallan los comprobantes que
se conservan eu la Auditorfa de esta Corpora-
cion.
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Los valores cancelados por el Directorio Ge-

“peral y por la Junta Administrativa del F. C.
~ Sibambe—Cuenca, a nombre del Gobierno del

Ecuador, alcanzan, pues, a la suma de S[ 72
700,10.

El 15 de Noviembre de 1941, por Decreto
Ejecutivo N? 1.338.se cred la Caja de Consoli-
dacion y Amortizacién de la Deuda Interna, a-
nexa al Ministerio de Hacienda, con el noble
proposito de proteger el buen crédito del Esta-
do, mediante el estricto cumplimiento de las
obligaciones contraidas en su nombre, en sustitu-
¢ion del organismo denominado «Janta de COré-
dito Publico», cuyo complicado funcionamiento
no permitia llenar con las condiciones que exi-
gen servicios admiuvistrativos tan importantes
como los de reconocimiento y pago de la Deuda
Publica.

A dicha entidad se comparecié en legal for-

‘ma en Febrero del presente afio, solicitando el

reconocimiento y canselacion de lo que adeuda
el Kstado, o seanlos s[. 72.700,10 pagados por el
Directorio y por la Junta, y que por el caso de
subrogacion legal corresponden a esta ultima.

" La reclamacién aludida obtendrd seguramente el

reconocimiento de los derechos legitimamente ale-
gados por esta Corporacion, por lo que se espera
confiadamente que pronto se efectuard la entre-
ga de los Bonos con los cuales dicha Junta
viene satisfaciendo aquellos adeudamientos.
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FERROCARRIL EN EXPLOTACION.—La
invasion de las fuerzas peruanos a nuestro terri-
torio determiné un incremento notable en el
transporte de pasajeros y carga para las Provin-
cias del Cafar, Azuay, Loja y parte de El Oro,
las que no contaban con otra via que la de este
Ferrocarril para su servicio. Esta circunstancia
ocasion6, como es natural, la necesidad de contar
con mayor nidmero de convoyes para la descon-
gestion del trifico y, por consiguiente, de emplea-
dos que los dirijan. Hubo, pues, que duplicar
el personal de esta seccion y tomar eu arriendo
dos locomotoras, al F. C. Quito— Esmeraldas la
una, y la otra a la Compafia del K. C. del Sur.
Con las medidas adoptadas oportunamente, este
F. C. pudo atender en la forma mas eficiente al
se}rvicio de pasajeros y carga para las cuatro pro-
vincias, como al movimierto de tropas, armamen-
to e impedimenta exigidos para los fines de la
Defensa Naciounal.

Con el objeto de proporcionar mayor como-
didad a los turistas que desde la Costa se diri-
gen a esta ciudad, desde el mes de Diciembre del
aflio pasado, hasta el de Mayo del presente, se
restablecié el servicio de autocarriles directos
entre El Tambo y Durédn, con carros arrendados
a The Guayaquil & Quito Ry. Co. Kl resultado
satisfizo verdaderamente, ya que se notoé un au.
mento de turistas en relacidn con el movimiento
registrado anteriormente. Hste servicio que no

T
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deja rendimiento alguno, lo ha mantenido, sin

embargo, esta Junta como un acto de atencion y
~ piiblica cortesfa.

Pasada la época invernal y suspendido el
gervicio de autocarriles, se establecié en forma
definitiva el de transporte de pasajeros en co-
nexion con el tren directo del F. C. del Sar;
gervicio que aprecian debidamente guienes lo
utilizan.

El estado general de la ferrovia, segun se
desprende de los informes suministrados por el
Ingeniero Consultor Sr. Jizba, es altamente satis-
factorio; pues se ha renovado constintemente el

.

 material fijo e incrementado el niimero de traba_

jadores encargados de mantenerla expedita para
el trafico de los trenes. En el tiempo que abar-
ca este Informe, se han renovado 2.672 traviesas
de la costa y 11.000 de la sierra, 28.231 clavos,
9,931 pernos, 139 chavetas y 1.670 zapatas de re-
gistencia. Agotadas las existencias no fué posible
~ continuar tan importantes trabajos; mas, las can.
tidades apreciables que de estos tiltimos materia._
les llegaron recientemente, facilitarin las labo-
res de reparacion que aseguren mds y mds la
~ golidez de la linea.
En las lineas telegrdficas y telefénicas se
" han introducido mejoras muy significativas, a
“ fin de asegurar la mayor perfeccion de tan im-
portantes servicios.

La Estacién de Sibambe cuenta, agimismo,
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con un edémodo, edificio con salas de espera pa-
ra los pasajeros de primera y de segunda y do-
tado de todas las comodidades requeridas.

FERROCARRIL EN CONSTRUCCION.—Los
informes de los Ingenieros sefiores Jaroslav Jiz-
ba y Alfonso Cevallos, Consuitor Téenico y Di-
rector de los trabajos de Construceion, en el or:
den indicado, dan a conocer debidamente las
obrag llevadas a cabo en esta importante sec.
cion del F. C. Sibambe—Cuenca.

La circunstancia que dejo expresada no me
exime de que bosqueje, aunque sea brevemen-
te, las impresiones recibidas en las visitas rea-
lizadas a este Departamento Ferrocarrilero en
el cual, pien puede decirse, cifra esta Junta
Administrativa sus maximos anhelos.

Concluidos y aprobados los estudios que
mediante contrata con el Ingeniero don Benig.
no Malo Crespo, mandd realizar esta, entidad,
desde la localidad denominada «Mosquera» has-
ta el cruce del rio de Azogues, inmediatamen—
te se didé comienzo al trabajo de los terraple-
nes; los que se han llevado a cabo con notable
celeridad, no obstante las dificultades ofrecidas
por el terreno, ora por lo movedizo y delezna_
ble de su constitucion, ora por lo inquebranta-
ble de las rocas que, en larga extension, flan-

soofte

n insignificantes interrupeiones, los terraple-
por los cuales pronto avanzardi el Ferroeca_
il, ge hallen terminados hasta muy cerca del
ntro parroquial de Biblidn. Con todo, para la
‘realizacién de tan ingente trabajo, menester ha
sido rellenar hondonadas, tajar montaiias, hen-
er sus entranas de granito, desafiando riesgos
peligros de todo género, cual aconteci6 en Ia
ceion denominada «Nufio Loma», en donde la
localizacion tuvo que afrontar obstdculos muy se-
o8. Dicha trocha, que cubre la extension de
ds de un kilometro, constituye un solo maci-
roquefio en el que se han efectuado cortes
revidos hasta de treinta metros de elevacidn,
e bordean profundos abismos, construyéndose
ineles de considerable extension tallados en ro-
viva.
- El numero de kilémetros que abarcan los
?abaJoa descritos es el de 15. En esta seccion
via mantiene invariablemente una gradien-
del 8 ?l, y dejando atrds los pdramos y la al-
montafia atraviesa campos fértiles y pinto-
#cos, en los cuales el cultivo de los cereales y el
“fomento de la ganaderia ocupan las actividades
sus pobladores. Muy cerca de estos gitios de-
moran las minas de carbon de piedra, cuya ri-
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queza nunca puede ser bien ponderada, y a
cuya explotacion dard origen, indudablemente,
la extensién de la linea férrea hasta dicha po-
blacion.

Entre Tambo y Mosquera, seccién en la cual
se desarrollaron las actividades del afio ante-
rior, también se han llevado a cabo importan-
tes obras que quedaron inconclusus. Asi, por
ejemplo, puentes de mamposteria y acero sobre
los rios «Silante» y «San Pedro», la gran alecan_
tarilla de «Molobog» y otras de menor importan-
cia se hallan totalmente concluidas. Los panta-
nos de «Giilag», que dificultades tan grandes
ofrecieron para el afirmado de la via, han sido
desecados en su totalidad. También se encuentra
concluido el tinel artificial de «Mosquera»; obra
de gran aliento que hubo de emprenderse forzo-
samente® para evitar el inminente riesgo que
ofrecia el descenso de los elevados taludes de la
montafia y que amenazaban sofocar la via.

El promedio de trabajadores que diariamen-
te se ha empleado en las labores de construccion,
ha sido de 800.

Empefio constante de esta Junta fué siem.
pre elevar aquella cifra, a cuyo fin suscribié-
ronse opertunamente fuertes pedidos de herra-
mientas a los EE, UU. Las vicisitudes por que
atraviesa el comercio internacional, han constitui-
un Obice para estos deseos, puesto que, como
queda ya dicho, varios pedidos no han sido a-

3 —29—

. tendidos hasta hoy, a causa de las dificultades
* y limitaciones que soporta nuestra exportacion.
i A pesar de todo, con la dotacién de mate-
riales y herramientas con que cuentan actual-
"~ mente los almacenes de este Departamento, - los
terraplenes avanzarin metédicamente de Biblidn
hacia adelante: en tanto que, con los trabajos

~ llevados a cabo hasta la fecha, como en reitera -

~ das ocasiones y en distintos documentos lo ha
- expresado esta Junta Administrativa, la obra
~ entre Tambo y Biblidn se halla expedita para
" recibir la superestructura y permitir, por con-
_ piguiente, establecer el servicio ferroviario en tan

‘ ~ importante trayecto.

DEPARTAMENTO DE CONSULTA.—AI
frente del mismo, al igual que en el afio ante-
rior, se halla el competente ingeniero checoeslo-
vaco Sr. Jaroslav Jizba, tan conocido en el pais
. por su alta preparacion técnica. En este aflo ha

presentado ininterrumpidamente los informes de
sus visitas mensuales a este ferrocarril, tanto en
el Departamento de Explotaciéon como er el
de Construccién. También ha presentado a esta
Junta Administrativa informes relativos a los
tipos de maquinarias y equipos de conveniente
adquisicion, planos y presupuestos sobre las o-
.~ bras en proyecto o ejecucién y memorandums
referentes a modificaciones de la linea en opera-

o
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cion y sobre el retiro de los rieles del F. C. al
Curaray.

PUBLICACIONES.—En el presente afio se
ha seguido editando el periédico denominado
<EL FERROCARRIL AUSTRAL», que ha cir-
culado profusamente, llevando a conocimiento de
las entidades oficiales y del piiblico todas las
gestiones de la Junta encaminadas al perfeccio-
namiento de los servicios, sus Presupuestos, cuen-
tas y balances de Auditoria, informes de los Je-
fer de los distintos Departamentos y, en suma,
todos los datos referentes a sus actividades y
sus proyectos.

CONCLUSION.—Antes de terminar este In-
forme no puedo por menos que consignar, de
modo especial, el desinterés, la abnegacién y el
patriotismo con que los sefiores Vocales, coadyu-
vando a las labores de la Presidencia, han co-
laborado en todo momento, interesdndose por el
mejoramiento de los servicios ferroviarios y la
realizacion de los proyectos tan vivamente aca-
riciados por la Junta. Sus merecimientos, su pre-
paraciéon y sus constantes desvelos hoaran alta-
mente a las lnstituciones cuya representacion
les fué confiada y les hace dignos de la grati-
tud de la ciudadania.

‘inquebrantable de vencerlas,
- perspectivas sombriag que presenta el horizonte
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Lo mismo me cabe expresar de los Jefes y

- empleados de las distintas dependencias, en quie-
mes se ha encontrado siempre el sano espiritu
de cooperacién y el mds decidido empefio de lle

nar cumplidamente con sus obligaciones.
Y si alguna que otra vez, ocurrieron, por

- desgracia, incorrecciones manifiestas en el cum-
- plimiento de los deberes, la sancion
88 dejo sentir inexorablemente, estableciendo, de

merecida

este modn, precedentes altamente ejemplariza-

- dorer para lo futuro.

Debo concluir:
-
Un afdn incesante de mejoramiento, para lo

~ cual no se han escatimado en todo momento
‘gestiones y labores de todo género, en el civico

empefio de coronar la obra ferrocarrilera en con-

- sonancia con los anhelos del Supremo Gobierno
¥ de estos pueblos; un esfuerzo constante apli:

cado a los trabajos cuya ejecucion ha sido dable
llevar adelante, tanto en lo que respecta al me- "’
joramiento de la via en operacién, como al avan-
ce del ramal en construccion; fé en los proyee-

~ tos mediante los cuales quedardn resueltas las
- dificultades que volvian inabordable el proble.

ma ferroviario del austro ecuatoriano; resolucion
no obstante las

de las relaciones comerciales internacionales: he
ahi, en sintesis, las realidades y las esperanzas

los ideales y los esfuerzos de la Junta Admi.

R —
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nistrativa del F. C. Sibambe—Cuenca en el afio
decuarrido, que no dudo serdn avalorados justa.
mente por los HH. e ilustrados miembros de la
Legislatura.

SENOR PRESIDENTE,

Enrique Arizaga Toral,

PRESIDENTE DE LA JUNTA ADMINISTRATIVA
DEL FERROCARRIL SIBAMBE—CUENCA.

JIE, R e —
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' f INFORME

A‘ del Ingeniero Consultor sobre las labores
. realizadas durante el ano 1941—1942
en el Ferrocarril Stbambe—Cuenca

'Quito, a 7 de Julio de 1942.

- Sefior Presidente de la Junta Administrati-
- va del Ferrocarril Sibambe—Cuenca.

Cuenca.

, De acuerdo con lo dispuesto por Ud. en su
atenta Circular de fecha 11 de Junio del pre-
8ente afio, cimpleme enviarle el informe de las
abores realizadas por el ruscrito como Ingenie-
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ro Consultor del Ferrocarril de su digna Pre-
sidencia; dentro del lapso transcurrido entre Ju.
lio de 1941 y Junio inclusive del presente afio.

Durante este tiempo he realizado viajes pe-
riédicos de inspeccion a la obra, habiendo pre-
sentado en cada uno el respectivo informe, acer-
ca tanto del estado de la seccién en explota.
cién como del de la construccién.

Las fechasen que he efectuado los viajes de
ingpeceion han sido las siguientes:

Afio 1941.—Julio 14 hasta 18; Septiembre
22 al 27; Noviembre 9 al 12. Afio 1942.—Febre-
ro 28 al 27; Abril 3 al 8; Junio 21 al 26.

Ademds efectué un viaje al Ferrocarril Am-
bato—Pelileo para el avaliio del material de la
superestructura que la Junta intenta adquirir
para usarlo en la secciéon Tambo—Biblidn, en
los dias del 26 al 28 de Marzo de este afio.

En total he invertido en los viajes de ins-
peceion 35 dias. '

Ademds de estos viajes he atendido, en mi
Oficina en Quito, a la revisién de los planos
presentados por el contratista Ing. Benigno Ma-
lo C., y, donde ha sido necesario, he efectuado
estudios de la localizacion definitiva de la linea
en los planos topograficos elaborados por dicho
Ingeniero. A base de los datos de topografia
exacta que me han sido suministrados, tanto por
el Ing. Malo como por la seccién de construceion
dizefié los proyectos de las dos obras de arte ma-
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. yores, upa en el Km. 85,3 —4, en el cruce de
~ la via con el valle del rio “Ventanas” y otra en
. el Km. 105.6 — 7, en el cruce con el rio “Cazh.
. ecay”’. En ambos casos he efectuado estudios com-
~ parativos entre los costos de puente de arco de
éﬁormigén de 10 mts. de luz y de alcantarilla de
" 8 x 4 metros, habiendo recomendado la adopeion
. de la tltima por el menor gasto, por una parte,
.y por la mayor seguridad de la obra de arte,
~ puesto que se trata en ambos casos de terrenos
- deleznables.
i Ademds del informe sobre el. avaliio de los
. gastos necesarios para el levantamiento de los rie-
" les del Ferrocarril Ambato—Pelileo, he presenta-
" do ala Junta un informe sobre la conveniencia
~del tipo de locomotoras que deberia adoptarse
- para las futuras adquisiciones. Otro informe de-
~ tallado trato sobre las sugerencias acerca de c6mo
pudiera mejorarse la alineacion tanto hori-
~ zontal como vertical y con esto la capacidad de
~ la-via para el transporte, en la parte entre las
- Estaciones de Sibambe y Tambo. Todos estos
. tres informes fueron elaborados por mi, en
union con el Sr. Gerente General, Dr. Gabriel Ca-
- Irasco.
A Para ilustrar mds detalladamente mi ac.
~ tuacién como Ingeniero Consultor, me permito
“adjuntar, en resumen, lo que he tratado en
mis reportes sobre los viajes de inspeccion.

Julio 14 al 18 de 1941.—Conveniencia de
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formar un plan general para efectuar, en el lap-
80 de varioms afos, el mejoramiento de la alinea-
cion horizontal y vertical de la via en explota_
cion. Deseripeion del estado de los trabajos de
terraplenes y de obras de arte en la seccién
Tambo—Mosquera, desvio del eauce del rio Si-
lante y estribo del puente San Pedro, instruc.
ciones sobre el modo de hacer alli los cimientos,
insinvaciones sobre la estabilizaciéon del terreno
pantanoso entre la quebrada de “Ventanas” y el
paso del misme nombre, organizacién del acarreo
de materiales para las obras de arte entre Ven-
tanas y Mosquera. Informe sobre la labor del
Equipo de Estudios. Planos normales de alcanta.
rillas y atarjeas.

Septiembre 22 al 27.— Linea en explotacion.
Necesidad . de completar los clavos de la via.—
Construccion.—Conveniencia de profundizar el
cauce del rio San Pedro mas abajo de la desem._
bocadura del rio Silante, estado del trabajo del
puente sobre este rio. Conveniencia de construir
una rampa en el gitio del puente San Pedro
para el acarreo de arena y cascajo. Estado del
trabajo de los estribog del puente San Pedro. Es-
tado del trabajo de los desbanques entre la que-
brada Molobog y el paso de “Ventanas”, suge-
rencias del procedimiento en los trabajos en el
pantano de la seccion “Giilag”’, conveniencia
de construir alli una alcantarilla del gsistema
“Armco”. Desalojamiento de derrumbes entre
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“Ventanas” y Mosquera. Conveniencia de de.
- jar espacios debajo de las cerchas en el revesti-
~miento del tinel de Mosquera para que puedan
~ pasar por alli los camiones. Descripeion del tra-
‘bajo de desbanques en la seccion Mosquera—Nu-
finloma. Informe sobre las labores del equipo de
estudios, insinuaciones sobre la localizacion de
la estacion para el pueblo de Biblidn. Conve-
~ niencia de proseguir con los estudios hasta la
- ciudad de Azogues.
i Noviembre 9 al 12.—Descripeion del esta-
~ dodela viaen explotacion, de los trabajos de
- ¢ mejoramiento de la curvatura y de la reparacion
~ de un muro desplemado. Ampliacion de Bodegas
en el Tambo. Insinuacion para que-la Junta or-
~ ganice el transporte de mercaderia entre el Tam-
- boy Cuenca para descongestionar las bodegas
- en Kl Tambo. Conveniencia de adquirir otra lo-
comotora pesada o efectuar un cambio mds fre-
- cuente de durmientes entre Sibambe y Tipoco-
~cha con los de madera de guayacdn. Trabajos
~de ampliacion del patio en Tipococha.
L Construcecion: Kstado del trabajo del puente
~ “Silante”, sugerencia para la protecciéon del di-
~ que a través del cauce antiguo del rio. Puente
- San Pedro; insinuaciones sobre el procedimiento
. a seguirse para el transporte y montaje de la su-
~ perestructura metdlica. Fabricacion de tubos de
. hormigoén, instrucciones sobre su reforzamiento.
- Informe sobre los trabajos de desalojamiento de
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derrumbes y de construccion de aleantarillas en
la seccion “‘Molobog”—"Ventanas”. Insinuucion
gobre la manera de colocar tubos de hormigén
en la seccion del pantanode “Gilag” en caso de
que no faoera posible conseguir tubos “"Armeco’.
Razones del por qué el revestimiento del tunel de
Mosquera no progresa en forma satisfactoria. In-
ginnacion de emplear otro camion para el trans-
porte de materiales para las obras de arte. Re-
clamos del destajista encargado de los trabajos
de revestimiento en “"Mosquera”. Reporte sobre
el trabajo de desbanques en la seccion Mosque._
ra-——Nufioloma. Ipsinuaciéon sobre la colocacion
de tuberia en ambos costados de las quebradas
sirviendo una de emergencia en caso de que la
otra se taparia.

Seccion Estudios.—Conveniencia de volver a
replantedr unos 500 mts. en el cruce con la que-
brada «Cazheay». Recomendacion del trazado
de la faja de terreno que ocuparia la via para
facilitar los trabajos agricolas.

Febrero 22 al 27 de 1942.—Seccion en explo-
tacion.—kEstado de la construccién de salas de
espera y servicios higiénicos en Sibambe. Obser-
vaciones sobre los trabajos de mejoramiento que
se ejecutan en la via, estado en que se encuen-
tra la superestructura.

SBeccion construcciéon.-Terminacion del puen-
te Silante. Reporte sobre el transporte de la
estructura metdlica al sitio del puente sobre el

» e

n Pedro; audamiaje para el montaje de esta
iructura metdlica. Instrucciones sobre los tra.
jos previos al montaje de la estructura me-
ca. Derrumbes en la via. Estado de la cons-
necion de la alcantarilla de “Ventanas”. Esta-
dad de la via en las partes de los pantanos.
onveniencia de construir badenes en las cabe-
ras de los rellenos grandes. Replanteo defini-
vo en el tinel de <kl Trébol». Modo de cémo
be procederse para comprobar las dimensiones
actas del tinel. Peligros en el trabajo de re.
‘vestimiento del tinel ¢e Mosquera. Convenien-
a de llevar piedra desde el rio Sgn Pedro en
lugar de Molino—Huaico. Observaciones respec-
to de la resistencia de los tubos de hormigon.
ecion Mosquera—Papaloma. Conveniencia de
acortar el socavon en el Km. 97, 1. Lo mismo re-
ente al tinel en el Km. 98, 3. Insinuaciones
arca de como rehabilitar los terrenos agricolas
biertos con tierra estéril extraida de los cortes
1 el Km. 99, 3. Tiempo probablemente necesa-
rio para terminar los desbanques de esta sec
eion y conveniencia de seguir adelante con los
frabajos en la seccién siguiente. Insinuacion
obre la indemnizacién a los pequefios propieta-
0s. Reporte sobre una minga cerca del pueblo
Biblidn.

~ Seccién Estudios.—Reporte sobre la inspec:
“¢i6n de la seccion Molino—Huaico—Rio Burgay.
onveniencia de ampliar la topografia en el cru-
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ce de la via con este rio para el proyecto de una
obra de defensa. Posibilidad de acercar la esta-
cién al pueblo de Biblidn. Sugerencia de prolon.
gar la via hasta la ciudad de Azogues y razones
para tal sugerencia.

Mayo 3 al §.—~Informe sobre el estado de la
via Sibambe—Tambo. Probables causas de de.
rrumbes ocurridos entre los Kms. 19,5 y 21, 5.
Conveniencia de adquirir taladros mecdnicos por-
tdtiles para el pronto desalojamiento de piedras
caidas a la via,

Via en construccion Tambo— Biblidn.—
Sugerencias para la limpieza del cauce del rio
San Pedro mds abajo de la desembocadura de)
rio Silante. Puente San Pedro. Revestimiento del
tinel en el km. 77,7. Derrumbes en la via. Con-
veniencia de construir una atarjea de emer-
gencia debajo del relleno en el km. 83 Lo
mismo referente al relleno en el km. 89.8. Pro-
teccion del pié de un relleno en el km. 85,2.
Dafios al relleno en el km. 86,5. Estado de la
via entre los kms. 87 y 89,5. Desalojamiento
del material sobrepuesto a los taludes en el cor-
te de «Gilag». Conveniencia de emplear para
un relleno en el km. 88,7, material mds apro-
piado. Derrumbes en el corte del paso «Ven-
tanas». Necesidad de completar el ancho del relle-
no en la seecion <El Trébol». Derrumbes en la
seccion Mosquera—Nufiu Loma. Estado del tra-
bajo en la perforacion de los tdineles en los

litacion de terrenos agricolas en el km. 99.3.
Necesidad de cambiar el trazo en el km. 1002
‘por la mala calidad del terreno. Estado de los
‘trabajos en la continuacion de la seccion hasta
‘pasar el rio Cazhcay. Sugerencias de adquirir
mds rieles decauville para facilitar el trabajo
durante el invierno en terreno arcilloso y gre-
doso. Necesidad de emplear otro camion. Ter—
‘minacion del revestimiento del tinel de Mos-
‘quera; sugerencias sobre el modo como geguir
adelante con el acarreo de material a las obras
‘de arte. Insinuacién del Sr. Geremte General
" gobre el empleo de alcantarillas abiertas. Suge-
rencia del Sr. Ingeniero Director sobre la con-
‘veniencia de emplear un fondo rotativo para
‘efectuar compras menores de material en Biblidn
'y Azogues. Reporte sobre la labor del Equipo de
Estudios. Insinuacion sobre el estudio de mejora-
‘miento del empalme del ferrocarril Sibambe—
Cuenca, en Sibambe, con la linea del ferrocarril
Guayaquil—Quito.

: Junio 21 al 26.—Informe sobre el estado de
" la via enrielada; sugerencias sobre el modo de
evitar descarrilamientos en ciertos carros de car-
ga. Seccion Tambo—Mosquera. Kstado de los te-
Traplenes; reparacion del puente provisional en
la quebrada «Ventanas», sugerencia de plantar
drboles de eucaliptus en las hondonadas hime.
das; desperfectos en los cortes de «Giilag» y pa-

*N
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go de «Ventanas». Conveniencia de solidificar
partes lodosas de terraplenes para habilitarlos
para el triafico de vehiculos motorizados.—Sec-
cién Mosquera—cruce con la carretera.—Alcan-
tarillag de tubos de hormigén reforzados; suge.
rencia sobrs la participacion de los destajistas en
lag indemnizaciones ocasionadas por accidentes
de trabajo. Estado del trabajo en los tiineles de
Nufio-Loma. Conveniencia del cambio del tra-
zo en el Km. 100, 2. Insinuaciones sobre la for-
maciéon de taludes mads fuertes en un relleno.
Sugerencias de efectuar un préstamo para acor-
tar el tiempo necesario para la construccion del
relleno grande del lazo. Necesidad de efectuar
un mayor desbanque en el eruce de la via con
la carretera.—Seccion desde el cruce de la ca-
rretera ep direccion a Biblidn. Sugerencia de no
formar rellenos con la capa superior del terre-
no arcilloso. Recomendacion de no principiar
con nuevos desbanques mientras no se termi-
nen las partes anteriores.

Con lo expuesto, creo haber cumplido con la
insinuacién del Sr. Presidente.

De Ud. atto. y 8. S.

JAROSLAV V. JIZBA
Ingeniero Consultor

INFORME .

ssentado por el Director de los trabajos

efectuados en la seccién construccion del
. Ferrocarril Sibambe—Cuenca, desde
el 1° de Agosto de 1941 hasta el
1° de Junio de 1942

Trayecto desde El Tambo (km. 69.4), hasta
punto denominado «Mosquera» (km. 93.4).—
esta extension de 24 kilémetros, los terra -
ned han sido terminados, faltando tinicamen-
un relleno en la quebrada «Ventanas» (km.
2), cuya alcantarilla se construye ex la ac-
lidad, debiendo estar terminado este trabajo
jpués de poco tiempo.

PO
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I_)urapta la época de verano se ha efectua-
do, ein ningin inconveniente, el trifico de ca-
ITos motorizados, con apreciable econcmia de
tlem_pf) Yy combustible, por la carretera. Este
servicio hz sido suspendido por el fuerte in-
vierno que ha producido algunos derrumbes, los
mismos que se encuentran limpiando a fin de
restablecer el trdusito.

: ‘En este trayecto, y en el transenrso de los
diez meses que comprende el presente informe,
ge han efectuado. los siguientes trabajos:

Puente sobre el «Rio Silante».—Este puente
de mamposteria, de 10 metros de luz, se lo cons-
truyo en seco para luego desviar su cauce. Los
trabajos de mamposteria: nuevo cauce, digque
seco y relleno sobre el antiguo cauce, fueron
terminados en los primeros dias del mes de Oc-—
tubre; hahiéndose dado priuncipio a los trabajos
en Ja segunda quincena de Agosto.

Se ha removido 890,60 M3. de roca dura,
con el costo des]. 2.975.10; en el nuevo cauce;
767,50 M3. de conglomerado duro, con el valor
de sl. 1.416.85 ern el rtelleno y 271,25 MS3. con
el costo de s]. 683,60 en el dique seco.

En materiales y mano de obra -de la mam-
posteria se ha gastado s]. 7.390.40 lo que viene
a dar un costo total de toda la obra de sl
15.614.35.

En el trayecto del km. 74 al km. 77.—Se
ha removido 1.614.20 M3. de roca dura, con un
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to de s[. 8.585.50, a fin de completar el an-
de la via, especialmente en las curvas.
 Puente sobre el Rio «San Pedro».—Los estri-
bos para la armada de las vigas de acero ge hallan
minados, habiéndose transportado las cuatro
igas desde la Estacion <Kl Tambo» hasta el ln-
de su colocacion con la ayuda de un trac-
prestado por la Compafiia Ambursen.
~ Habiéndose terminado la cercha para la ar.

da, se ha dado comienzo a los trabajos para su
ocacién y remachada.

KEn el desvio de cauce excavacion, bombeo
ndaciones y cercha, se ha gastado f]. 24.272.20.
En el km. 862 <Quebrada Molobog».—Se

1

con el costo de gs[. 4.922,00, habiéndose ter-
minado con esto, los cortes de dicha quebrada.
En el km. 852 «Quebrada Ventanas» —Se
zo una variante de la linea, escogiendo mejor
reno. Se han terminado los cortes, dejando
bancos necesarios para efectuar el relleno,
vez que se termine la construccion de la
antarilla de 3,00 metros de luz.
Se han excavado 1.081.40 M3., con un valor
8]. 1.493.80. La construcecién de la alcanta
la hubo que suspenderla por falta de un ca-
6n para el transporte de materiales, habién-
efectuado solamente las fundaciones de un
ro. Desde la presente quincena, se han ins_
ado nuevamente los trabajos de mamposteria.

excavado 2.453.80 M3. de conglomerado du-

SR Sma—
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Desde el km. 87 hasta el km. 90.—Se ha
efectuado una serie de variantes, especialmente
en los cortes altos y rellenos, en terreno pan-
tanoso en vista de los grandes derrumbes pro-
ducidos y de la poca consistencia del terreno
para soportar el peso de los rellenos.

En los cortes ge ha sacado la linea procuran-
do no desmejorar la alineacién, y en los te.
rrenos pantanosos se han constrnido zanjas de
drenaje con tuberia de barro cocido.

En este mismo trayecto se encuentra el
pantano llamado «GULAG» (km. 894) en el
que, se han efectuado grandes trabajos de dre-
naje y desalojamiento de fango de los taludes.
a fin de disminuir su peso. Con estas medidas
se ha podido terminar los cortes, los que, ha-
biendo soportado ya un invierno, se han man-
tenido sin producirse derrumbes, salvo un pe-
queTio levantamiento en la rasante en la pequefia
extension de 40 metros.

Con las cuoadrillas de mantenimiento ge
construyen mads zanjas de drenaje y se seguird
aligerando el peso de la tierra sobre los taludes,
a fin de conseguir su estabilidad.

En estos trabajos, principiados con anterio-
ridad a las fechas del presente informe, se han
removido 7.876.40 M3. con el costo de &[.
12.222.30.

Desde el Km. 90 al Km. 94.—Se han termi-
nado todos los cortes y algunas variantes, con el
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‘movimiento de 6.980,70 M 8. de tierra dura, con
‘el costo de S| 8.497,40. :
~ En este trayecto se encuentra el Ttinel N? 3
~ (EL TREBOL) de 127 metros de largo, cuya per-
" foracion estd terminada, faltando inicamente la
“construccion de las portadas.
. Kl tinel N? 4 (MOSQUERA) de 85 metros
" de largu.—Se terminé su perforacion y revesti-
miento completo, la primera quincena de Mayo
del presente afio.
- En los trabajos de perforacién, con un vo-
ltimen de 2.158,20 M3. se ha pagado la cantidad
de S]7.289.75; en desalojar 2.158,20. M3, de de-
- rrumbes ST 8.994,80; en préstamo y relleno sobre
la boveda S| 689,30 por 460.80 M3.
' Los trabajos de revestimiento han costado la
‘Buma de S[ 82.184,70 por 1.078, 30 M3., de mam-
. posteria, dando un costo total de S[ 44.158.55.
_, Desde Mosquera Km. 93,4 hasta el Km. 97,0.
Entrada a la parte rocosa llamada «<NUNO-LO-
- MA>», se ha terminado los terraplenes, prineipiados
on anterioridad a la fecha del presente informe,
n el siguiente movimiento de tierras: 9.266,70
3, con el costo de S[ 11.726,80.
1 Solo falta por construirse en esta seccién 3
" aleantarillas de 1,50 de luz.
= Desde el Km. 97 hasta el Km. 98,9 —Com=
- prende la seccion rocosa de <NUNO—LOMA»>,
~ cuyos trabajos se encuentran avanzados, pudien-
;iﬂ:’o terminarse hasta después de dos meses.

-
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Se ha removido 32.498,80 M3. con el valor
de S[ 80.896,90. En esta misma seccién se han
proyectado 2 tineles de 37 metros y 26.50; el
primero estda al concluirse, faltando solamente 4
metros de banco ya que la bdéveda estd termina-
da; del segundo se han hecho los frontones, pe-
ro en vista de la mala calidad del terreno pre-
sentado, se proyecta hacer corte abierto.

En el Tinel N? 5, de 37 metros de largo
go ha excavado 803,70 M3. con el valor de S|
8.071,10 y en el N¥ 6, 550,15 M3. con un valor
de S| 2.800,40. -

KEn la seccion Papaloma.—Comprendida en-
tre los Kms. 99 al 1044, (segundo cruce de la
carretera al Tambo), estan terminados los 5 ki
l6metros de terraplenes, faltando por consiguien-
te solo 400 metros.

El movimiento de tierras es de 88.792,30 M3.
con el costo de S[ 150.003,40.

Desde el Km. 1044 al Km. 107.—Actual_
mente se halla aqui la 1ltima cuadrilla de cons:
truccidon. Se han removido 22 .813.00 M3. con el
costo de S| 28.834,70.

Para llegar a la poblacién de Biblidn (Km.
110) nos falta 3 kilémetros, los mismos que en
el transcurso del presente aflo, serd posible ter—
minarlos.

Por la mala calidad del terreno, en easi to-
do el trabajo se producen derrumbes durante
la construccién, aumentando enormemente la cu-
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bicacion. Kl desalojamiento de dichos derrum.
~bes entre los Kms. 93 al Km. 107, comprenden
- 25.5632,70 M3, con el costo de S| 36.177,70.
~ En los trabajos de mantenimiento y las.
ado de la via entre los Kms. 70 al 94, se
~ ha gastado la suma de S 89.127,00.
a Habiéndose dedicado el tnico camién de la
‘obra al transporte de materiales para el revesti-
miento del Tinel de Mosquera, no ha sido po-
ible atender las obras de mamposteria, faltan-
0 por consiguiente todas las atarjeas entre los
Ometros 88 al 93 y desde el Km. 94 al 107.
Para las atarjeas de los lugares donde no
encuentra la piedra cerca,-se han fabrica-
lo #ubos de cemento, teniendo actualmente una
Tegular cantidad para ser transportados y co-
‘locados en ‘sus sitios.
En la fabricacién de 411 tubos de hormi-
se ha gastado en materiales y mano de
a la cantidad de S| 8.734,90.
. La seccion de estudios y localizacién, des-
de Papaloma hasta el paso del Rio de Azo-
ues, fue efectuada por contrato celebrado con
Sr. Ingeniero Benigno Malo Crespo, cuyos
bajos en el terreno han sido terminados.

De Ud., atentamente,

ING. ALFONSO CEVALLOS V.
Director de la Construccion
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del Gerente General del Ferrocarril
Sibambe— Cuenca

-

Nariz del Diablo, a 7de Julio de 1942.

Sefior Presidente de la H. Junta Administra-
tiva del Ferrocarril Sibambe—Cuenca.

Cuenca.
Sefior Presidente:

Me permito llevar a conocimiento de Ud.,
un resumen de los principales trabajos.y acti-
vidades realizados en la Seccion Explotf_icmn. de
este Ferrocarril, en el lapso comprefndldo. en.
tre el 19 de Agosto del afio proximo pasado
y el 80 de Junio del presente.

s
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ADMINISTRACION.- Debido al gran trans-
porte de pasajeros y carga que habia que efec-
toar desde el mes de agosto a Diciembre de!
pasado, como consecuencia de la invasidn
e las fuerzas peruanas a la Provincia de Kl
Oro, en que todo el servicio para las cuatro Pro-
ncias Australes, se hizo por este ferrocarril.
ubo de aumentarse los medios de transporte
el nimero de personal: creando un nuevo
mpleado de control de la Guayaquil and Quito.
na fripulacién extra, Ayudantes del Jefe de
stacion del Tambo y otros mds. Asimismo,
ubo que obtener en arriendo das locomotoras:
‘una del Ferrocarril Quito Esmeraldas y otra de
Guayaquil and Quito, por las que pagdba-
08 un arriendo de S[ 150,00 y Sp 250.00 res-
ctivamente, con lo que pudimos dar un ser—
cio eficiente al piblico. Luego que pasaron las
ecesidades y volvieron las cosas a su estado
rmal, se suprimieron los empleados; tanto el
la Guayaquil and Quito, como los varios
ros que fueron creados por la emergencia.

TALLERES.—Estos, a pesar de que no tie-
den 8ino una maquinaria y herramienta defi.
onte, las apenas necesarias para los casos de
gencia, sin embargo,_se ha atendido y com.
esto  locomotoras, coches de pasajeros, autc-
rrilles, carros de carga y plataformas, de_ma-
Hera que por esta causa no han sufrido retraso
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los servicios de transporte. Se ha construido
integramente un autocarril. con un Motor Ford
que ee pidié el afio pasado a los Kstados Uni-
dos, el que estd prestando ya sus servicios,
siendo este mds segure, comodo y suave, que
los que habian anteriormente. Su costo, dado
el valor que tienen generalmente estos vehiculos,
resulta sumamente bajo, ya que no aleanza a

15.000 sueres, inclusive el valor del Motor. Se
han reparado grandes cantidades de herramien-
tas, especialmente en estos dias en que ge re.
para o mds bien dicho ge recoustruye gran par-
te de palas, picos y carretillas de la Construc-
cion, que estaban consideradas ya como inser-
vibles y se les estd dando nueva vida, lo que
representa una gran economia, dada la dificul-
tad de conseguir y el altisimo precio de estas
herramieritas. Entre las varias cosas construidas
en el taller, merece anotarse una caja de fie-
rro para la Kstacion de Kl Tambo, la que por

sus caracteristicas da confianza de que no po-
drdn sustraerse las cosas depositadas alli ni
menos ser transportada por su gran peso; pres—
tando mayor seguridad que algunas de las ofre-
cidas en venta. Como la mayor parte de mate-
rial empleado en esta caja, era de un caldero
pequefio y fuera de uso, su costo casi puede re-
ducirse a la mano de obra, con mds el valor de
la cerradura y candado de seguridad, siendo es-
to algo mds de S| 150,00. -

-
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TRANSPORTE.—El servicio de pasajeros

¥y carga ha gido mucho mds intenso que en épo-

cas anteriores; especialmente durante los meses
que tuvieron que evacuar los habitantes de la
Provincia de Kl Oro, al mismo tiempo que los
articulos, tanto para parte de esa Provincia, como
para la de Loja se transportaba por medio de
este Ferrocarril; llegando el caso de que en el
mes de Noviembre se movilizaron en ambas di-
recciones, 361 carros entre coches de pasaje-
ros y convoyes de carga. KEn resumen, durante
los once meses se transportaron 3.366 de estos
carros en ambos sentidos. También estdn inclui-
dos en este nuimero los carros que transporta-
ban tropa, trabajo que se hizo con toda activi-
dad, ddndose el caso que en un dia- se moviliza-
ron 24 carros con tropa. Con el objeto de dar
facilidades a los turistas, que vienen de la costa
a pasar su época invernal, se establecid como
el afio anterior el servicio de Autocarriles di-
rectos, entre el Tambo y Durdn, para lo cual
s8e arrendd a la <«Guayaquil and Quito» los que
tienen para el servicio publico. El resultado
fue satisfactorio, habiendo aumentado el niimero
de turistas con relacion al afio anterior. Asi-
mismo y con el objeto de dar facilidades, se
ha establecido en forma definitiva un servicio
de Autocarriles en conexiéon con el tren direc.
to que pasa por este lugar a las 6 p. m. en di-
reccion a Guayaquil; de tal manera que los que
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usan estos vehiculos, salen de Cuenca a las 11 a.
m., hora muy coémoda y llegan a Guayaquil a
lap 10 y 80 p. m.

Las interrupciones debidas al invierno, que
fue bastante riguroso en el mes de Mayo, han
sido relativamente pequefias, especialmente si
s compara con épocas anteriores. Igualmente, de.
bido a la renovacion constante de material fijo,
log desearrilamientos han disminuido en forma
notable, encontrdandose la linea en buenas con.
diciones. Para ello basta considerar, que si en
los afios anteriores, teniamos un promedio de
un descarrilamiento por cada mil kiléometros de
recorrido de las Locomotoras, en la época actual
ha rebajado a 0,2 por el mismo numero de ki-
I6metros recorridos. No queda la menor duda
que las interrupceiones rebajardn mads en el proxi-
mo afio, debido a las notables reformas y fuer-
tes renovaciones de material fijo que se conti-
nuard haciendo, como manifestaré después, al
tratar de la Via. Algunas demoras, son ocasio-
nadas por la indispensable necesidad de repa-
rar la Locomotora que hace el servicio de pa-
sajeros, lo que se obviaria al tener una nueva,
de esta manera estaria una siempre arreglada
para salir en tiempo estricto. El servicio de pa-
sajeros no tendria nada que desear, caso de que
lleguen los Autocarriles pedidos hace algin
tiempo; entonces se podrd establecer un nuevo

S

‘horario, con salida de Sibambe a las 11 y 20 a.
m., llegada en El Tambo a la 2 p. m. y en Cuen.
‘ca antes de las 5 p. m. De regreso podria salir
de esa ciudad a las b a. m. para estar en el Tam_
‘boalas 7Ty 50a. m.y luego en Sibambe a las
10 y 40 a. m. con lo yue el piiblico quedaria sa-
tisfecho.

También se ha mejorado el servicio piblico,
con la creacién de. dos KEstaciones intermedias,
‘en los kilémetros 18 (Capsol) y 26 (Compud),
" a las que se les ha dotado de teléfonos, lo que es
na gran ayuda para el movimiento=de trenes y
‘ evitar demoras, cuando algnno por causa de re-
“tardo en la cargada de bultos no llega a tiem-
. po; al mismo tiempo que se ha dado facilida.
des a todos los vecinos de esos lugares, para que
~ puedan enviar sus productos, con tarifa propia
- de esas estaciones.

VIA.—Como manifiesto antes, la via se en-
cuentra en condiciones que quizd no ha estado
nunca; ello se debe a la renovacion constante de
. material fijo y reparacion general, para lo cual
- 8e ha incrementado el numero de trabajadores.

Durante esta época se han renovado 2.672 travie.
gas de la Costa y 11.000 de la Sierra, 25.231 cla-
- vos, 2.931 pernos, 139 chavetas y 1.670 zapatas
de resistencia. Para completar las reparaciones
- de asegurar mas la linea, se hizo un pedido de
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clavos, pernos y zapatas de resistencia, lo que
hace poco ha llegado a Guayaquil, después de
pocos dfas estardn en este lugar, con lo que se
continuard el afianzamiento de la linea. Para
mejorar el servicio, y dar mayor amplitud a la
Estacion de Tipococha, en donde frecuentemen-
te hay que acumular furgones de Carga, se co_
locé un cambio, de gran capacidad, en la parte
horizontal, lo que al mismo tiempo da seguri-
dad, al no tener que dejar los convoyes en la
fuerte pendiente. Ultimamente se estd arreglan.
do el terreno, para un nuevo cambio en el ki
16metro 51 el que facilitard algunos ecruces, 'por
cuanto este lugar se encunentra equidistante en-
tre Tipococha y el Kilémetro 57, que estaban
muy distantes.

También dard facilidades a los que explo-
tan esos bosques a fin de que puedan llevar
madera, lefia. etc. a los lugares de consumo. En-
tre las reparaciones principales efectuadas en la
via, estd la aleantarilla del kilémetro 15, y mu-
ros adyacentes de mamposteria hiimeda. y la
prolongacién de otra en el kilémetro 34 Como
mejoras hay las dos rectificaciones en los ki_
lémetros 8 y 5. en los que se han eliminado 2
curvas en cada una, y mejorado las de entrada
y salida, sin que hayan sufrido las otras ca-
racteristicas de la linea. También se ha aumen-
tado la capacidad de los tanques de agua para

; s

‘el aprovisionamiento de las Locomotoras, a fin
de que puedan proveerse dos, una a continua-
cion de la otra.

, EDIFICIOS.—Se ha terminado el Edificio
‘junto a la casa de la Estacién de Sibambe, el
que sobre bases de mamposteria y con andén
‘del mismo material, es de dos pisos de madera;
el bajo con salas de espera para pasajeros de
primera y de segunda, con doble servicio sani-
tario, y el alto para empleados. Otro edificio se
ha construide junto a la Gerencia, sobre unas
paredes que existian hace algip tiempo, el que
ge destina para Bodega en su parte baja, y
la parte alta para servicio de empleados. Faltan
‘algunos detalles en el piso alto y perchas en
el bajo para que entre en servicio, lo que serd
' dentro de poco tiempo. Debido a la gran cantidad
' de carga habida en los tltimos meses del afio
" pasado hubo que construir una bodega de made-
‘ra en el Tambo, la que estd asentada en bases de
. mamposteria y pavimento de adoquines, con una
longitud de 25 metros y 8,50 de ancho. Por el
. mismo motivo y para dar facilidades a los ve-
hiculos para el transporte de carga del Tambo
a Cuenca y del Tambo a Sibambe se prolongd
" el andén de la Estacion, contando con buen pa-
- vimento. A todos los Edificios relacionados se
les ha cubierto con fierro azincnado. Fuera de
estos trabajos se han reparado varios Chalets,
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en Sibambe y- varias Estaciones y Campamentos.

SERVICIO DE EQUIPAJES.—Desde el afio
anterior se hizo este servicio no s6lo hasta el
Tambo, rino hasta Cuenca, dando la inmensa ven-
taja al pasajero, de que podia depositar su equi-
paje en cualquiera de las Hstaciones, no solo de
este Ferrocarril, sino de la Guayaquil and Quito y
y recibir en Cuenca sin necesidad de intermedia-
rios viciversa, depositar en Cuenca y recibir en
cualquiera de las Estaciones a que se hace refe-
rencia y ha tomado gran incremento; de tal
manera que hace algunos meses la Junta Admi-
nistrativa se vio en la necesidad indispensable de
adquirir otra unidad para hacer el transporte
entre Cuenca y el Tambo, unidad de mucho mais
capacidad que la anterior, o sea un camion de
3 toneladas. Especialmente los Lunes y Vier
nes hay que hacer el servicio por este ultimo
vehiculo, pues son los dias en que el equipa-
je abunda, y esto a pesar de que, debido a las
dificultades de conseguir repuestos de llantas,
el Ferrocarril se vi6 en la necesidad de subir
la tarifa de equipajes entre el Tambo y Cuenca.

SERVICIO TELEGRAFICO Y TELEFO-
NICO.—El servicio telefénico y telegrdfico ha
continunado sin interrupciones, anotdndose tan
solo el robo de alambre algunas veces en la
Seccién Tambo Mosquera, en el punto denomi:

nado Silante, y que a pesar de arduas inves-
tigaciones hasta ahora no se puede dar con los
culpables. Kl servicio telegrdfico se ha prolon-
gado hasta Cuenca, para las comunicaciones de
~ mayor importancia.

Estos son, sefior Presidente, los prineipales
trabajos, adquisiciones y mejoras puestas en prac-
tica en este Ferrocarril en el tiempo compren-
dido entre las fechas indicadas al principio.

De Ud. Atentamente,
GABRIEL CARRASCO



INFORME

presentado por el Auditor, respecto a la parte
econémica de las secciones Explotacién
y Construccion del Ferrocarril Sibam-
be—Cuenca, de Julio de 1941 a
. Junio de 1942

Cuenca, 11 de Agosto de 1942.

Sefior Presidente de la Junta Administra-
tiva del Ferrocarril Sibambe—Cuenca.

Presente.

Dando cumplimiento a su circular del 11
de Junio pasado, me permito presentar a su con-
sideracion el informe solicitado sobre la ;_)arta
contable del Ferrocarril, en sus dos secciones
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. —Explotacién y Construccién—, tomando en
- cuenta que el Informe presentado el afio pasado
* al Congreso Nacional tiene datos hasta Junio
. ¥, por tanto, el presente comprende desde Ju-
- lio de 1.941 a Junio de 1.942.
3 ESTACIONES.—Todas las cuentas son en-
- viadas regularmente, cada dos dias, a esta Audi-
. toria, para su correspondiente revisién. El per-—
- sonal de las Estaciones, en cuanto a sus conoci-
" mientos y presentacion de cuentas, ha satisfecho
. las necesidades y exigencias del Departamento
- de Contabilidad. Es de notarse, eso sf, que la
. remuneracion de dichos Empleados, en todas las
- Estaciones, no estd de acuerdo con su trabajo y
respongsabilidad, debiendo hacerse una alza pru-
. dencial y procurar asimismo que se haga exten-
- siva para todo el personal del Ferrocarril el au-
. mento de sueldos para empleados piblicos, en
- proyecto, lo cual vendria a aliviar la situacién
- econdémica que actualmente atravesamos.
ENTRADAS A BORDO DE LOS TRE-
. NES.—Las cuentas de los Conductores, Colecto-
tes y Maestros de Equipajes, son igualmente
‘remitidas junto con las de las Estaciones. La
. produccion de pasajes se ha incrementado con-
. riderablemente con relacién a la del afio pasado,
en cifras que nos dicen claramente que mno sdlo
- se ha intensificado el trafico sino que también el
. personal que maneja estos valores trabaja con
. honorabilidad, pues hemos de tomar en cuenta
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que el control no hace un efecto mayor en estas
entradas que, mds que todo, se encuentran res-
paldadas por la honradez del personal. Por tan-
to, es necesario conceder una mayor remunera-
cién dentro de los respectivos cargos, para asi
congervar elementos sanos y que beneficien al
Ferrocarril con sus conocimientos técnicos.

ALMACENES Y BODEGAS.—La presen-
tacion de sus cuentas se viene haciendo men-
sunalmente ¥y méds o menos dentro de los prime.
ros dias del mes siguiente. Kl Almacén de Si.
bambe estd respaldado por un antiguo servidor
del Ferrocarril, muy competente y honrado y,
sus cuentas, sirven en muchos casos de modelo
para los demds; es necesario conocer el movi-
miento y la importancia de este Almacén, su-
perior —indudablemente—, al de la Construc-
¢ién, por la cantidad de materiales manejados y
que sblo la prédctica y concretacion de un ferro-
carrilero viejo le permiten recibir, dar y cono-
cer minuciosamente, en especial la cantidad y
diversidad de repuestos para locomotoras, carros,
etc., etc., que los talleres le solicitan diariamen._
te; por tanto, es muy natural fijar una alza de
sueldo en compensacién y de acuerdo con el tra-
bajo realizado.

El Almacéo de la Construccién, que inicio
desde hace un afio la presentaciéon de cuentas
de acuerdo con nuestro sistema, no ha satisfecho
atiin con su trabajo las exigencias de esta Audi-

e

toria, por cuya razon el empleado encargado ha
gido cambiado y actualmente se euncuentra dicho

- Almacén a cargo del ex-Supervisor de Materia-
‘les. Todas las cuentas anteriores de la Construe:
. ¢i6n han sido revisadas y corregidas en gran

parte, manteniéndose un estricto control men.

-~ sual.

" La Bodega de Cuenca, furciona desde el
mes de Mayo iltimo y sus cuentas son presen-—

~ tadas seglin el mismo sistema adoptado por los
_ anteriores. lsta Bodega, creada por razones de

la dificultad de legalizacion en Igs comproban_

. tes de compras verificadas en esta plaza, se en-

cuentra a cargo de un empleado respaldado por
su honradez y competencia y con las formali-
dades de la correspondiente garantia. Juega esta
Bodega su papel mds importante con las trans-

- ferencias a la Explotacién y Construceion y el
eficiente control de suministro de papeleria y

utiles de escritorio.

TESORERIA.—Sus cuentas son llevadag al
dia, facilitando el trabajo de nuestro Departa.
mento. Los pagos de sueldos se verifican normal-
mente el 15 y 30 de cada mes. Por lo que res-
pecta a los jornales, su naturaleza no permi-
te atenderlos dentro de las fechas regulares de
quincena, especialmente los de la Seccion Cons.
trucei6n, dado que el sistema de destajo requie_
re un trabajo minucioso y prolijo de parte de
los sefiores Ingenieros, para sus cubicaciones,

e B R R L s e RN EEEISTY ST N e T o e e e
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clagificacion de tierras y mds cdlculos que se
precisan para conocer el monto adeudado a ca.
da destajista y su cuadrilla respectiva.

AUDITORIA.—Todo su personal realiza un
efectivo trabajo-desde hace un afio y medio, sin
que los cambios sufridos hayan afectado su fun_
cionamiento, manteniéndose en guardia de los
intereses del Ferrocarril y verificando el exi-
men y control de todas las piezas contables, su-
jetas al sistema de Contabilidad uniforme para
Ferrocarriles, de la «Interstate Commerce Co-
mission» de los KEstados -Unidos de Norteamé-
rica. Tedas sus cuentas son presentadas regular-
mente, dentro de un marco de honradez compro._
bada y de competencia profesional adquirida
inteligentemente a pesar del corto tiempo de
funcionamiento, permitiendo cerrar los balances
al .dia, 'es decir, dentro del mes subsiguiente.

Adjunto, ademds, Sr. Presidente, los cuadros
demostrativos que he creido conveniente dar a
conocer, ccn una explicacion sintética sobre cada
uno de éllos.

CUADRO N? 1.—Comprueba todos los in-
gresos y egresos presupuestados, que han sido
normales, a pesar de haber gido éste el afio ini-
cial de la Junta, encontrdndose m4ds bien un
superdvit o saldo a favor de S[. 250.548.58. Uni-
camente los saldos calculados para la iniciacion
del afio 1941—como aproximados gue son-—ca-
recen de exactitud; en cambio los de Explotacion

e

.

guben, mientras que en la Coustrucecion aparece
- un déficit, lo que computado en su total de
ingresos o recaudaciones nos dd la compenszcion

gin que sufran alteracion los gastos presupues-

tados para este alio.

CUADRO N9 2.—Demuestra las entradas
generales de la Seccion Explotacién, de Julio a

' Diciembre, el acumulado de este semestre, el

acumulado del primer semestre y el total de EN-
TRADAS BRUTAS DEL ANO 1941. Es de no-
tarse que las entradas de Septiembre a Diciembre

llegan hasta el duplo de lo normal, debido al
intenso trdfico que soporté la linea en los meses

de la invasion peruana, con el transporte de

- productos y mercaderias para las provincias de
' Loja y El Oro. ’

CUADRO N°. 38.—Contiene la especifica -
c¢ién de todos los gastos y mejoras hechas en la

. Explotacién, en igual forma que el anterior. En

los meses de mayor trdfico encontramos los dus-

tos efectivos en relacion con las entradas bru

tas. El cuadro siguiente demuestra los porcen-
tajes de operacién.

CUADRO Nv. 4.—Porcentaje de operacion,
- promedios misceldneos de importancia, consumo
de combustible y renovacion de durmientes.

CUADRO N°. 5.—Nos da a conocer el mo-
vimiento de carga y pasajeros, también en re-
lacion logica de las entradas. El tonelaje del
- afio 1941 da un total de 29.783.88 toneladas in-
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glesas. equivalentes a 2.204,62 libras cada una,

CUADRO N9 6.—Demostracion de todos los
ingresos y egresos presupuestados, de acuert_lo
con las necesidades calculadas a base de un afio
de vida administrativa de la Junta. La pal“tlda
de Ingresos «J», Entradas por Cuepta de Com-
pafifas Extrafias, no hace sino un juego simple
para contabilizar los ingresos por cuenta 'de los
Ferrocarriles «Guayaquil & Quito» b «Quito-KEs-
meraldas», y en su desembolso juega con la
Partida de Inversiones NY 109, razon por la cual
se encuentra un presupuesto inflado que monta
a m4s de tres millones de sucres.

CUADROS Nos. 7 al 10.—Estdn en relacion
con los cuadros Nos. 2 al 5, demostrf.md'o el mo-
vimiento del afio 1942. Su importancia informa-
tiva nos da el estado normal de apt.radas y gas
tos. La cuenta de entradas (Servxcm.Autocarrb
les Dirketos Guayaquil-Cuenca», ha sido llevada
independientemente, sin que sus eutradas ni sus
gastos hayan sido involucrados en las entradas y
gastos de KExplotacion. .

CUADRO N° 11.—Demostracxén.ge Eodas
las Inversiones y Gastos en la Secclo_n. Tam-
bo—Biblidn, de Diciembre de 1940 a Diciembre
de 1942 y en el primer semestre del presente
! CUADRO N9 12 —Lista de los Varios Dﬁlll-
dores, Afios Anteriores a 1941, y al 30 de Junio

del presente afio. Es de notarse que entre las
-
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dependencias fiscales que tienen al dia sus cuen-
tas, la que mds ocupa los servicios del Ferroca-
rril, es el Ministerio de Defensa. En cuanto a
las deudas que se encuentran pendientes desde
antes de 1941, estdn encamindndose las gestio-
nes ala Caja de Consolidacién y Amortizacién
de la Deuda Interna.

CUADRO N? 18.—Comparacién del Activo
y Pasivo del Ferrocarril Sibambe—Cuenca en
las dos etapas de su administracién. Anotamos
que los datos del balance al 80 de Noviembre de
1940, suministrados por el ex- Directorio General
de los FF. CC., son inexactos en o que se refie_
re a la Seceion Construceién, encontrindose glo-
balizados e inciertos por la falta de organizacién

- contable de las Construcciones bajo la adminis-

tracion del aludido Directorio General. Por es-
te cuadro podemos apreciar el enorme incremento
y mejoras hechas, particularmente en la seccién

_ Sibambe —Tambo. El dato de la cuenta de Pérdidas
Ganancias 4| 30 de Noviembre de 1940 es elevado,
- habiendo servido no para mejoras del Sibambe
- Tambo, sino para cubrir las pérdidas de otros

Ferrocarriles del Kstado. Sin embargo hoy,
encontrindose sus rentas en manos propias, va
mejorando dia a dia su servicio Yy, de no tener
los problemas de una guerra que ha vuelto
imposible la adquisicion de material ferroviario,
habriamos obtenido beneficios mis halagadores,
como—por ejemplo—el despacho de dos auto-
carriles pedidos a la casa «Kalamazoo» de log
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EE. UU., la misma que nos ha reintegrado mds
de cincuenta mil sueres, por no poder atendernos.
Cosa igual ha ocurrido con varios pedidos que
gse hallan pendientes en el Exterior.

Del sefior Presidente, atentamente,

HUMBERTO SAA E.
Auwditor




FERROCARRIL SIBAMBE-CUENCA

31 de Diciembre de 1941

Balance de la Cuenta “Movimiento Presupuestario"’, al

Partida CUOENTA Ingresos Yalores Egresos Yalores Saldo Saldo
Presupuestados | Recaudades | Presupuestados Invartidos por Recaudarse | por Invertirse
a) Saldo del Ferroearril en Explotacion 60.000.00 10.256.80 (fggigﬁg)
B) Saldo del Ferrocarril en Construccion 90.000.00 71‘.2:?2.35 ‘,'170'04
) Impuesto Ferrocarrilero en nuestra linea 30.000.00 8_(:.1£0.04 1(7).831-02
D) Impuesto Ferrocarrilero cobrado por «Guayaquil & Quito» | 120.000.00 | 102.168.98 80.063.84
E) intradas de Explotacidn 1,100.000.00 | 1,019.936.16 16.000.04
F) Subvencion Fiscal 1,000.000.00 983.999.96 UL
Seccion Primera
115 Paragrafo I.—Presidencia 23'490'00 23.002.33 bl
617 = 1I.—-Gerencia 11.800.00 11.711.05 88.95
8|17 " IIL—Auditoria 33.806.81 |  33.598.03 =2da
18120 = 1V.—Tesoreria 15.030.67 14.945 67 - 85.00
21130 5 V.—TELEFONOS DE LARGA DISTANCIA: - 50
Partida 21129.— Telefonistas y Dependientes 12.123.00 53.729.8(_) 3.3?5--0
»  30.—Gastos mantenimiento linea 2.000.00 2.021.35 (21.35)
}2138 ; VI.—GasTos GENERALES—JUNTA: .
' Partida 32.— Utiles, enseres, ete. 36.000.00 41.274 54 (-5‘274‘,54}
w  33.—Pago Aporte Patronal 5.026.50 4.313.20 713.30
Seccion Segunda— Explotacion
34140 Pardgrafo I.—Administracién «SB» 14.257.00 13.731.56 52544
41143 W 1.—V1a, PUENTES Y KEbpiFICIOS: P et . C
Part. 41142.—Empleados nombramiento 6.321.67 5.841.67 3?0'00\
Part. 43.—Trabajadores a Jornal 101.700.00 111.267.81 (9.567.81;
45|73—E = III. —TRANSPORTE Y TRAFICO: ]
Part. 45.—Contralor carga TB 6.000.00 4.770.10 1‘2.29'90
w  45B|70.— Empleados nombramiento 71.129.51 6?'51%71 7:610.80
» T172.—Jornales Transportacién 4 .“45-300-00 43-19"-?5 3'106‘95
»w 13.—Combustible Transportacion 330.000.00 310.405.71 19.504.29
yw  T3A1T3D.—Bervicio de Equipajes _1'920'00 1-589'00 ; 3?0'00
»  T3E.—(Gastos servicio Equipajes 3.180.50 852.95 2.327.55
477 e IV.—Mgecaxsica ¥ TALLERES:
Part. 74176.— Empleados nombramiento 10.720.00 9.068.54 1.661.46
w 17.— Trabajadores a Jornal 29.400.00 26.205.69 3.134.31
7980 - V.—GasTos GENERALES E IMPREVISTOS: =
Part. 79.—Compra enseres y wvarios 24.000.00 21.216.86 2.788.14
w 80.—Pago Aporte Patronal 15.109,50 12.5696.59 2.512.91
81182 L VI.—Pacos PENDIENTES E INVERSIONES:
Part, 81.—Pago deudas pendientes 40-900-00 34.714.90 5:.:‘»!8-'3.'1_0
82.—Gastos Generales Explotacion 564.504.99 | 498.158.20 66.346.79
Seccion Tercera.— Construccion
83 Parigrafo 1.—ASESORIA:
338900 Sueldo Ingeniero J. Jizba a. 10.000.00 9.999.96
84194 5 1I.—DIrRECGCION ) e
Empleados nombramiento 52.578.10 51.166.83
101 5 IV.—GasTos ESPECIALES: : Lal12v
Pago Aporte Patronal 4.778.00 3.363.41
102 5 V.—CBXSTRUCGION: L4150
Jornales, gastos y mis materiales para la :
construccion 929.913.75 | 720.053.43 209.860.32
2,400.000.00 | 2,303.784.29 | 2 400.000.00 | 2,080.352.84 96.215.71 |  319.647.16
Anticipos de sueldos y comprobante No 8002 que reinte- :
gran a la Partida Ne 32 1.265.490
Reintegro comprobantes Nros. 3016, 3023, 7041, 9110 y
11001, a la Partida Ne 82 2.557.60
Reintegro descuento por Petrdleo a la Partida Ne 73 s 46.10
Reintegro comprobantes Nros. 3024, 5166, 7070, 10075 y
diferencia sneldo Diciembre a la Partida No 102 1.136.40
Sueldos no reclamados
Descuentos por herramientas perdidas 13.385.15 8.198.88
Impuesto a la renta, de mdés en caja 422.49 18.81
4 Por venta materiales construceion 44.94
be Ingreso por «Varios Deudores» afios anteriores, enviado 3.895.15
por Direceién FF. CC. del Estado 11.106.79
N Ingresos Varios 1.974.30
' SUMAN 8§j. | 2,400.000.00 | 2,339.119.11 | 2,400.000.00 | 2,088.570.53 T 06.215.71 | 319.647.16
Balance Comprobatorio con la Caja del Ferrocarril’
Valores Reecaudados 8. ¢ 2,339.119.11 Saldo en Cuenta Corriente, Banco del Azuay Sl 226.792.91
I Saldo Cajero—Cuenca ,, 21.755.67
Valores Invertidos % 2,008.570.53) Saldo Pagador i 2.000.00
Saldo Efeetivo 81 250.548.58 Saldo Efectivo S[. 250.548.58

NOTA.—Las cantidades entre paréntesis significan disminueidn.’

HUMBERTO SAA E,

AUDITOR.



Junta Administrativa del ferrncarril Sibambe--Guenca

b OFICINA DEL AUDITOR
Cuadro Demostrativo de Entradas del Ferrocarril Sibambe—Cuenca de Julio 12 a Diciembre 31 de 1941
; (o : . = Acumulado hasta | Acumulado hasta | Acumulade General

ENT Il'l DAS DE: Julio Agosto Soptiembre Octubre Noviembre Diciembre Diciombra de 1941 | Junio de 1941 | del afie 1941

Fletes 60.737.81 51.670.99 82.604.5 4 103.041.31 118.151.80 117.914.25 534.120.90 306.627.67 840.748.57
Pasajes 18.901.48 21.011.15 21.136.15 25.000.35 21.380.20 24.024.15 131.456.48 113.904.59 245.361.07
Equipajes ) 2.863.36 4.275.27 5.535.57 8.579.19 8.134.87 9.340.03 38.728.29 13.786.38 52.514.67
Servicio Especial de Trenes y Carros Motores 974.75 298.10 26.054.85 7.777.50 240.00 310.00 35.655.20 2.421.00 38.076.20
Bodegaje 117.60 159.05 166.58 62.66 6.60 275.00 787.49 194.45 981.94
Telefonos 155.10 241.50 532,90 407.50 490.50 520.40 2.347.70 1.335.80 3.683.50
Miscelaneas ) 1.190.75 1.190.75 2.140.00 3.330.75
Impuesto Ferrocarrilero—Fletes 2.355.56 2.240.40 2.792.80 3.638.70 4.644.00 4.369.80 20.041.26 14.735.68 34.776.94
Impuesto Ferrocarrilero—Equipajes 132.40 169.40 '184.40 226.60 177.00 215.00 1.104.80 717.20 1.822.00
Arriendo de la Via 21.00 21.00 42.00 42.00 126.00 357.00 483.00
Total Entradas de Operacién 86.238.06 80.086.86 139.028.49 149.927.56 153.266.97 157.010.63 T65.558.87 456.219.77 1,221.778.64

Proporcién Impuesto Ferrocarrilero Guayaquil & Quito 7.964.82 10.559.86 12.487.61 13.024.64 11.242.18 12.096.14 67.375.25 57.383.40 124.758.65
Intereses sobre Depdsitos en el Banco del Azuay +61.70 1.960.30 2.999 00 2.999.00
Total Otras Entradas 8.226.52 10.559.86 1248761 13.024.64 11.242.18 14.056.44 69.597.25 57.383.40 126.980.65

3 Totales Generales 94.464.58 90.646 72 151.51640 |  162.952.20 164.509 15 171.067.07 835.156.12 513.603.17 1,348.759.29

Humberto Sad E.,

AUDITOR.



" Junta Administrativa del Ferrocarril Sibambe--Guenca
OF‘ICINA DEL AUDITOR

Cuadro Demostrativo de Gastos de Operacion del Ferrocarril §ibambe-—FCuenca, de Julio 1° a Diciembre 31 de 1941

GLASIFICACION DE LOS GASTOS: . . : o Acumulado hasta | Acumulado hasta | Acumulado General
Julio Agosto Septiembre Octubre Noviembre Diciembre Diciembre de 1941 | Junio de 1941 de! aiio 1941
Mantenimiento de la Via y Edificios 17.483.60 19.595.38 32.175.11 | 21.706.65 27.059.64 25.110.58 143.130.96 76.190.86 219.321.82
Mantenimiento del Equipo . 545575 1.327.64 5.087.12 4.95.66 6.766.52 9.933.84 36.566.53 32.474.36 68.840.89
Gastos de Trafico 270.00 364.00 370.00 633.75 370.00 270.00 2.277.75 2.590.20 4.867.95
Gastos de Transporte 44.438.15 51.486.87 55.436.13 66.896.52 93.269.34 71.865.84 883.392.85 233.220.79 616.613.64
Gastos de Operacién Miscelineas : 9156 21.56
Gastos Generales : 6.251.65 6.719.30 6.479.71 6.500.14 7.866.51 8.042.06 41.368.37 48.420.87 80.789.94
Arrendamiento de Equipo Rodante: Carros de Carga y de 1 , - _
Pasajeros y Locomotoras 1.940.00 2.200.00 2,095.00 3.721.00 12.990.00 2.545.00 25.491.00 27.821.00 53.312.00
Nuevas Construcciones y Mejoras en la Via, Edificios y
Equipo, en la Seccién Sibambe—Tambo 2.817.67 2.068.64 3.230.27 26.648.15 10.785.15 15.053.74 60.603.62 75.314.65 135.918.27
TOTAL DE GASTOS 78.656.82 86.761.85 104.873.34 130.910.87 158.607.16 132.821.06 692.631.08 496.054.29 1,188.685.37
RESUMEN: : :
(Gastos de Operacidn 73.899.15 82.493.19 99.548.07 100.541.72 134,832.01 606.536.46 392.918.64 999.455.10
Arrendamiento de Equipo Rodante 1.940.00 2.200.00 2.095.00 3.721.00 12.990.00 545, 25.491.00 27.821.00 53.512.00
Mejoras y Obras—Seccién Sibambe—Tambo | 2.817.67 2.068.64 3.230.27 26.648.15 10.785.15 15.053.74 60.603.62 75.314.65 135.918.27
TOTALES GENERALES  T8.656.82 86.761.83 10487334 | 13091087 158.607 16 122.821.06 £92.631.08 496.054.29 1,188.685.37

Humberto Sad E.,

AUDITOR.
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Cuadro Estadistico de Transportacion en el afic de 1941

Promedio de Miscelaneas Julio Agosto Septiembre Octubre Noviembre Diciembre
Promedio de Operacidn 85.69 914 103.00 916 TL.600]q 67.06 210 87.97 910 73.89 00
“Promedio de Costo de Petrdleo por Galdn 0.622 0.625 0.625 0.627 0.627 0.627
Promedio de Costo de Gasolina por Galén 2.05 . 224 2.26 2019 1.95 1.94
Costo de Mantenimiento de la Via por kilémetrc - 249.77 279.93 454.64 310.09 386,56 358.72
Galones de Petrdleo Consumidos en Servicio de Transporte 45.442 59.186 65.043 72.861 107.875 68,636
Galones de Gasolina Consumidos en Servicio de Transporte | 320 840 660 520 486 66O
Durmientes Nuevos Colocados en la Via ¢ 2104 1.904 2.368 1.841 2.371 1.969
Acumulado del | Acumulado del | Acumulado Gral.
primer semestre sagundo semestrs| del aiio 1941
" Total de Galones de Petrdleo Consumidos en el Servicio de Transporte 243.808 419.043 662.851
‘Total de Galones de Gasolina Consumidos en el Servicio de Transporte ‘ 2.225 3.486 5.711
5.248 12.557 17.805

Total de Durmientes Nunevos Colocados en la Via

Humberto Saa E., j Francisco U. Valdés,
AUDITOR. JEFE DE ESTADISTICA.
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OFICINA DEL AUDITOR

Movimiento de Carga y Pasajeros de Julio 1° a Diciembre 31 de 1941

Servicio de Carga Julio Agosto Septiembre Octubre Noviembra Diciembre Acumulado hasta | Acumulado hasta | Acumulado General
Diciembre de 1941 | Junio de T341 del aiio 1941
Toneladas movidas con Transporte Pagado 2.019.04 1.903.95 2.594.93 3.338.00 4.072.32 3.828.92 17.757.16 11.401.97 29.159.13
Toneladas movidas con Transporte Libre y Correos. 23.37 45.5H 105.40 106.90 123.75 87.12.00 492.09 132.66 624.75
TOTAL TONELADAS MOVIDAS 2.042.41 1.949.50 2.700.33 3.444.90 4.196.07 3.916.04 18.249.25 11.534.63 29.783.88
Toneladas un Klm. con transporte Pagado 131.701.93 126.762.22 175.591.98 223.447.76 270.845.39 254.988.75 |, 1'183.338.03 T27.343.19 1'910.681.22
Toneladas un Klm. con Transporte Libre y Correos 1.573.39 3.003.79 6.683.24 4.214.90 6.490.52 5.157.70 27.123.54 8.894.54 36.018.08
TOTAL TONELADAS UN KILOMETRO 133.275.32 129.766.01 182.275.22 227.662.66 277.335.91 260.146.45 1'210.461.57 736.237.73 1'946.699.30
Servicio de Pasajeros
Pasajeros movidos con Transporte Pagado 3.856 4.369 4477 5.098 4.379 5.071 27.250 20.328 47.578
Pasajeros un kilémetro con Transporte Pagado. 197.075 240.867 246.286 | 266.982 | 230.960 259.812 1’441.982 1'053.080 2'495.062

Humberto Sad E.,
AUDITOR.

-

Francisco U. Valdés E.

| JEFK DE ESTADISTICA.
4



JUNTA ADMINISTRATIVA DEL

FERROCARRIL SIBAMBE-CUENCA

OFICINA DEL AUDITOR

Balance de la Cuenta “Movimiento Presupuestario”, al 30 de Jui.io de 1942

Partida

NOTA.—Las cantidades entre paréntesis significan disminuecidn.

AUDITOR.

CUENTA Ingresos Valores Egresos Valores Saldos Saldos
1l Presupuestados Recaudados | Presupuestados Invertidos por Recaudarse | por Inverfirse
INGRESOS
A) Saldo Presupuesto Junta al 31 de Diciembre de 1941 82040 82040
B) Saldo del Impuesto a2 la Renta Descontado a Empleados
Oficinas Junta 44.94 44.94
) Saldo por Suneldos no Reelamados por 1941 5.186.27 5.186.27
D) Saldo del I'F. CC. en Explotacién al 31 de Dbre. de 1941 53.092.72 33.002.72
K) Saldo del F'F. CC. en Construceidn al 31 de Dbre. de 1941 211.404.25 211.404.25
) Impuesto Ferrocarrilero en Nuestra Linea 36.000.00 15.549.94 20.400.06
G) Porcentaje Impuesto Ferrocarrilero Recaudado por «Gua-
yaquil & Quito» 120.000.00 53.068.99 66.931.01
H) Entradas de Explotacion 1,304.000.00 G50.370.04 655.629.96
iy Entradas por Vavios Deundores y Otras Entradas 100.000.00 106.218.51 ~—(6.218.31)
J) Entradas por cuenta de Compailing Extrafias 360.000.00 153.175.45 226.821.52
K) Subvencion Fiscal para la Construceion 1,000.00.00 515.999.95 452.000.02
EGRESOS :
Seccion Primera.—Oficinas de la Junta
115 Paragrafo I.-‘Pi'(‘si(h-’nr'hl 29.160.00 14.105.09 15.056.91
617 s IL—Gerencia 14.040.00 $3.861.99 7.178.01
3118 ” TII.—Aud itoria 40.680.00 20.189.81 20.490.16
19121 i IV.—Tesoreria 17.400.00 8.490.83 8:909.17
22126 o V.—Gasros GENERALES:
Partida 22"—Muebles, Utiles y Enseres. 2400000 | 19.801.73 4.198.27
7 28126, -sueldos no reelamados y otros 11.215.61 5.372.51 5.8435.10
Seccion Segunda— #irplotaciin k
27155 Parigrafo L—Olicinas Administracicn Sibambe 17.160.00 5.925.81 10.234.19
36139 o IT.—Vi1a, Poestes v Boiricros;
‘ Partida 3638.—8neldos de Empleados 6.840 00 2.847.94 3.992.04
w o= Jornaley de la Via 122.400.00 49.102.81 73.297.19
40199 " III.—TransrorTaCION ¥ TRAFIOO: 1
Part. 40, - Controlador de Cirea Tambo 8.000.00 2.500.00 5.500.00
w AUUT.—8ueldos de Empleados 122.580.00 48.047.53 v T4.532.47
w980 Jornales de Transporte 43.200.00 19.994.24 23.205.76
» . —Combustible vy Lubrieantes 390,000.00 925(.882.04 139.117.06
1007106 ” IV.—MecaNIca ¥ TALLERES: e
Part. 1001105. —Sneldos (e Empleados 17.760.00 7.396.56 10.363.44
w A06.—Jornales de Tulleres 36.000.00 §.U81.80 27.018.20
107108 = V.—Gasm0s GENERALES E IMPREVISTOS: -
Part. 107.— Arrendamiento de Material Rodante 90.000.00 52.835.69 37.166.31
w108, —Aporte Parronal a dos Cajas 35.641.00 6.272.90 29.367.10
1097113 i VI.—PaGos PENDIENTES B INVERSIONES:
Part. 100.—Pago Lignidaciones Cias. lKxtraiias 260.000.00 132.415.96 227.586.04
w  A110.—Pago deudas pendientes 10.000.00 391,90 0.408.10
w  1ll.—Renovacion de Durmientes (0.000.00 5774791 54.225.09
»  H2.—Construceion y Reparacion Edificios 40.000,00 9.008.79 30.991.21
w113, —Pago Virios Generales 520.280.72 | 240.682.78 288.606.94
Seccion Tercera.— Construccion
1147 Paragrafo I.—ASESORTA:
33000 Sueldo Tngeniero J, Jizha 10.000.00 2.499.99 7.500.01
1151125 o IL.—DirsccroN TECNICA:
Sueldos de Empleados 50.160.00 29 .443.88 27.716.12
126 = IL—Gastos Esrecisvms: I '
Pago Aporte Patronal a la Caja de Pensiones 2.508.00 1.782.00 726.00
127 - IV.—CoNsTRUOCION: i
Jornales, Materiales y Gastos Generales i 1,082.514.25 359.770.30 722.743.95
TOTALES 3,170.548.58 | 1,724.984.32 E 3,170.548.56 ' 1,305.5675.74 | 1 H45.564.26 | 1,864.972.84
Balance Comprobatorio con la Caja del Ferrocarril
&
Valores Reecaudados 8. 1,724.984.32 Saldo en Cuenta Corrviente, en el Baneo del Azuay Sl. 375.726.3H
; Cajero—Cuenca 5.011.79
Valores Invertidos i —(1,305.575.74) Pagador s 38.670.44
Saldo Lfectivo Si. 419.408.58 Saldo Efectivo

8. 419.408.58

HUMBERTO SAA E,



Junfa Administrativa del Ferrocarril Sibambe--Cuenca
OFICINA DEL AUDITOR

Cuadro Demostrativo de Entradas del Ferrocarril Sibambe--Cuenca, de Enero a Junio de 1é42

Acumulado del 1er.

ENTRADAS DE: Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio Semestre de 1942

Fletes 100.047.11 69.237.45 56.319.69 52.736.02 65.350.07 51.810.58 395.500.92
Pasajes 22.944.20 22.244.25 20.617.55 22.95%.45 21.417.20 20.595.50 130.776.15
Eqnuipajes 8.915.61 7.817.96 8.389.12 10.353.85 8.483.73 7.088.14 51.048.41
Servicio HEspecial de Trenes y Carros Motores 628.10 780.70 637.00 492,50 537.60 572.40 3.648.30

. Bervicio Autocarriles Directos Guayaquil—Cuenca —(2.176. UO) —(392.50) 3.059.00 —(3.174.00) —(221.00) —(2.904.50)
Bodegaje 611.40 ° 406.00 400.10 325.60 211.55 379.70 2.334.35
Telefonos 533.90 533.70 485.90 592.60 585.70 516.80 3.198.60

. Misceldneas 170.00 220.00 746.00 1.136.00
- Impuesto Ferrocarrilero—Fletes 3.684.94 RIT1.12 3.060.64 2.941.60 2.518.20 2.223.40 17.199.30
- Impuesto FEI‘IOLﬂl‘lliePO—EqmpJJSS 166.60 169.70 225.00 216.20 178.60 171.20 1.127.30
Arriendo de la Via 42.00 21.00 63.00
Tota! Entradas de Operacién 135.397.86 103.759.38 93.194.00 87.441.22 99.231.65 84.103.72 603.127.83

Proporeién Tmpuesto Ferrocarrilero Guayaquil & Quito 10:846.44 8.921.13 9.963.10 9.393.87 10.659.56 11.643.77 61.427.67
Intereses sobre Depdsitos en el Banco del Azuay ; - 3.043.90 3.043.90
Total Otras Entradas 10.846.44 8.921.13 9.963.10 9.393.87 10.659.506 14.687.67 64.471.57

Totales Generales 146.244.00 112.680.51 103.157.10 96.835.09 | 109.891.01 98.791.39 667.599.40

NOTA.—Las cantidades entre paréntesis signilfican

disminucidén.

Humberto Sad E.,

AUDITOR.
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Junta Adminighrativa del Ferrocarril Sibambe--Cuenc
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FICINA DEL AUDITOR

Cuadro Demostrativo de Gastos de Operacion de Enero a Junio de 1942

R - |

CLASIFICACION DE LOS GASTOS: .' : ; Acumulado del fer.
Ensro Febrero Marzo Lbril Mayo Junio semestre de 1942
Mantenimiento de la Via y Edificios 17.9""4_‘:08.74 16.020.06 16.500.00 17.326.28 19.161.17 17.290.60 103.706.85
Mantenimiento del Equipo $.043.02 5.064.51 5.433.45 4.715.59 7.950.76 7.718.87 36.926.20
» Gastos de Trafico 872.50 322.50 319.50 322.50 417.17 339.50 2.093.67
Gastus de Transporte _ 63.886.36 62.558.36 53.108.26 52.413.92 55.484.95 44.447.12 331.898.97
Gastos de Operacién Miscelineas !
Gastos Generales 8.008.91 11.633.39 8.022.30 7.874.64 8.182.23 8.527.93 52.249.40
Arrendamiento de Equipo Rodante: Carros de Carga y de ]
Pasajeros y Locomotoras 14.807.69 3.710.09 3.280.00 2.390.00 3.725.00 2.435.00 29.847.69
Nuevas Construcciones y Mejoras en la Via, Edilicios y i |
Equipo, en la Seccion Sibambe—Tambo 12162.94 39.938.29 3.462.51 36.395.02 6.596.95 3.557.16 107.112.87
: TOTAL DE GASTOS 122190.16 139.247.11 95.126.02 £21.437.95 101.518.23 84.316.18 663.835.65
RESUMEN :
Gastos de Operacidn 95.719.53 95.598.82 83.383.51 82.652.93 91.196.28 78.324.02 526.875.09
Arrendamiento de Equipo Rodante 14307.69 3.710.00 3.280.00 2,390.00 3.725.00 2.4.55.00 29.847.69
Mejoras y Obras—Seccién Sibambe—Tambo 12,162.94 39.938.29 8.462.51 36.895.02 6.596.95 3.557.16 107.112.87

TOTALES GENERALES

12:3;:190. 16

139.247.11

95.126.02

121.437.95

101.518.23

84.316.18

663.835.65

HUMBERTO SAA E,

AUDITOR.



Junta Adminictrativa del Ferrocarril Sibambe-Cuenca

- rd ’
OFICINA DEL"AUDITOR
Cuadro Estadistico de Tiansportacién en el afio de 1942
Promedio de Miscelaneas Enero Febrero Marzo Abril Mayo ; Junio
Promedio de Operacién 70.709(0 92.140(, 80.47 %[0 94.520(4 91.90 9o 93.13 90
Promedio de Costo de Petréleo por Galdn 0.627 0.627 0.633 0.637 0.637 0.637
Promedio de Costo de Gasolina por Galdn 2.08 2.083 2.08 2.08 2,08 2.087
Costo de Mantenimiento de la Via por kildmetre 248 70 228,86 235.71 247.51 273,73 (24701
(zalones de Petrdleo Consumidos en Servicio de Transporte . 61,938 56.517 48.500 45477 51.962 ‘ “39.266
Galones de Gasolina Consumidos en Servicio de Transporte 600 648 487 625 745 560
Durmientes Nuevos Colocados en la Via 1.175 1.371 324 274 216 | 853

Total de Galones de Petrileo Consumidos en el Servicio de Transporte
Total de Galones de Gasolina Consumidos en el Servicio de Transporte

Total de Durmientes Nuevos Colocados en la Via

Acumulado del Ter.
semestre de 1942

| 303.655
3.665
l 4.2135

Humberto Saa E.,
AUDITOR.

Francisco U. Valdés,
JEFE DE ESTADISTICA.



Junta Administrativa del Ferrocarril Sibambe--Guenca

OFICINA DEL AUDITOR

Cuadro del Movimiento de Carga y Pasajerocs de Enero a Junio de 1942

Servicio de Carga Enero Febrero Marzo J Rbril Mayo Junio Acumulado del
ler. smire. 1942
|}
Toneladas movidas con Transporte Pagado 3.419.46 2.475.05 2.125.33 1.754.39 2.184.42 1.540.38 15.499.55
Toneladas movidas con Transporte Libre y Correos. 50.52 21.98 36.30 31.33 60.67 16.80 217.60
TOTAL TONELADAS MOVIDAS 3.469.98 2.497.03 2.161.63 1.786.22 2.245.09 1.557.18 13.717.13
Toneladas un Klm. con transporte Pagado 225.467.75 165.239.78 135.753.68 116.184.97 148.715.77 07.798.31 ®89.160.26
Toneladas un Klm. con Transporte Libre y Correos 2.770.63 1.508.39 2.513.52 2.172.19 4.174.27 1.188.47 14327 47
TOTAL TONELADAS UN KILOMEFRO 228.238.38 166.748.17 138.267.20 118.357.16 152.890.04 98.986.758 003.487.73
Servicio de Pasajeros
Pusajeros movidos con Transporte Pagado 4.684 4.812 4.073 4.861 4.099 4.500 26.529
Pasajeros un kilémetro con Transporte Pagado. 244 934 259.806 LTS By S 235.571 211.334 220.080 1,393.902
Humberto Sad E., it Francisco U. Vwaldés,

AvDITOR. JETH DE ESTADISTICA.



Junta Administrativa del Ferrocaril Sihamhe--cuenca

-

Cuadro Demostrativo de los Gastos efectuados en la Construccién, de Diciembre de 1940 a Diciembre de 1941

Inversiones en Via y Edificios
Gastos, Generales—Construccidon

Total Inversiones y Gastos Construcecién

797.459.14
65.899.86

863.359.00

Gastos Efectuados de Enero a Junio de 1942, en la Seccién Construccién Tambo— Biblidn

Enero Febrero Marzo Abril Mzyo dJunio Acumulado
Inversiones en Via y Edificios 69.360.52 66.716.97 72.678.34 68.031.95 59.046.39 63.539.66 399.373.83
Gastos Generales—Construccion 4.417.18 4.232.39 4.817.27 7.135.79 4.958.70 5.412.50 31.003.83
Total Inversiones y Gastos Construceidn 73.807.70 70.949.36 77.495.61 75.167.74 64.005.09 68.952.16 430.377.66

ATUDITOR.

Humberto Sad E.,



Ferrocarril Sibambe-Ouenca

Detalle al 30 de Junio de 1942, de la cuenta
“Varios Deudores Anteriores al 30 de
Noviembre de 1940”

The Guayaquil & Quito Railway Co. SI. 106.80
Ministerio de Gobierno o 212197
Ministerio de Edncacién w  5.800.65
Ministerio de Defensa »  41.803.15
Ministerio de Agricultura o 45.00
Direccién General de Obras Priiblicas »  6.811.49
Ministerio de Hacienda 2 305.70
Direccidon General de Telecomunicaciones = 755,02
Gobierno del Ecuador b 68.00
Junta de Asistencia Piblica del Azuay 3 10.00
Direecién del Tesoro - 27.69
Direccion de Ingresos G 20.00
Escuela de Minas de Cuenca - 55.60
Municipalidad de Azogues s 8.31
Instituto Nacional de Previsién i 5.00
Direccién de Sanidad de Guayaquil % 0.60
Honorio Pesdntez ¥ 10.00
Ministerio de Obras Piblicas i 57.00
Ferrocarril Tambo—Cueneca »  2.030.00
Servicio Gezografico Militar ., 0.44
Roberto Espinosa 4 31.09
Lnis E. Torres i 16.86
Antonio Jara i 4.60
Direccion de Sanidad de Quito =4 0.45
Ministerio de Relaciones Exteriores = 205.58
Enrique Barriga 1 4.60
Ministerio de Prevision ¥ 672.98
Samuel Mufioz - 3 0,45
Jorge Villavicencio i 23.00
Julio Andrade W 5.00
Zoila M. Alvarado e 5.00
Corte Suprema de Justicia 1 5.00
Alfonso Malo - 5.00
Maruja Novoa 9 5.00
Guillermo Llerena = 5.00
Consejo Nacional de Menores 5 541.14
Direccién General de Suministros = 238.40
Tesoreria de Hacienda del Pichincha »  2.661.39
Universidad de Cuenca 0 451.00
Contraloria General i 60.00
Direccidn General de Ferrocarrilles del Estado ,, 20.70
Direccion de Sanidad de la Zona Austral ly 4.28
Hogares de Proteccién Soecial ,, 7.50
Direccién General de Correos » 3.911.81
Procuraduria General de la Nacién i 15.00

TOTAL 81 68.993.05

LAURO TENESACA 8.
Contador



Ferrocarril Sibambe - Cuenca

Detalle al 30 de Junio de 1942, de la Cuenta “* Varios
Deudores después del 30 de Noviembre de 1930

Atanasio Hadathy S1  -(36.40)
Luis C. Quito » +(278.60)
Alberto Montero M. 5 33.10
Ministerio de Gobierno »w  2.006.49
Ministerio de Educacion i 435.00
Ministerio de Defensa » 445460
Ministerio de Agricultura . 370.35
Direceién General de Obras Piiblicas »  3.474.28
Municipalidad de Cuenca ,. 661.20
Carretera Pasaje—Cuenca . 4 853.25
Junta Administrativa del Ferrccarril Quito—Es-

meraldas W 74.80
Ministerio de Hacienda i 215.02
Direccidn General de Telecomunicaciones 7 49.50
Rigoberto Matute " 29.59
Carlos Barreto - 67.40
Direccién del Tesoro o 5.12
Ministerio de Prevision = 51.02
Contraloria General % 5.00
Direccion General de Ferrocarriles »  L.798.20
Hogares de Proteccion Social - 1.55
(Gonzalo Sosa ” 25.00
Direccién General de Agricultura = 3.76
Segundo Regalado o -(12.00)
Roberto Mufioz \ # -(2.85)
Luis Vasconez i 352.44
Luis G. Bermeo i 5.50
José Bigilienza - 8.28
Aurelio Arias n +(131.60)
Salvador Maldonado o -(11.20)
Alcibfades Amoroso w  (53.47)
Julio Romero = -(10.76)
Remigio Astudillo w  ~(65.00)
Direccién de Obras Piblicas El Oro - 139.00
Municipalidad de Caiar - 73.15
Alfonso Rodriguez 0 -(4.80)
Municipalidad de Loja » 361.95
Ambursen Engineering Corporation o 202.89
Germéanico Galarza g 480.00

Juan Monecayo 5 3.00
Manuel Carpio 5 0.80
José Escudero » 57.28
Dario Astudillo s -(1.55)
Teofilo Arce 69.58

Elias Vaca V. » 316011
Presidente del Concejo de Zaruma I 271.95
Ingeniero Alfonso Cevallos f 77.50
Luis Avila = 21.00
Vicente Luna ,, 46.37
The Guayaquil & Quito Railway Co. » 91.730.58
Guillermo Crespo O. o 27.11
Arnaldo Romo = 39.60
Ernesto Vintimilla = -(20.00)
Isabel Malo " 3.60
César Vilcahuano fe 17.68
Estancos del Azuay y Carfiar 2 25.00
Federico Espinosa - 8.91

TOTAL S| 51.174-28

NOTA: Las cantidades entre paréntesis significan
disminueidn.
LAURO TENESACA 8.
Contador



JUNTA ADMINISTRATIVA DEL FERROCARRIL SIBAMBE-CUENCA

Cuaadro Comparative del Activo y Pasivo entregados por el Directorio General de los FF. CC. del Estado al 30 de Noviembre de 1940, y los
que posee al 30 de Junio de 1942 la Junta Administrativa del Ferrocarril Sibambe—Cuenca

L—ACTIYD dunio de 1842 Noviembre de 1340 Aumento Disminucidn
INVERSION DE CAPITAL
_T01.—Inversiones «en Via y Equipo. hasta el 30 de No-
viembre de 1940.— Erplotaciin < '
Costo de la Via y Edificios 6,580.307.62 6'580.307.62
Costo del Equipo 598.945.77 | 7'179.253.39 598.945.77 | 7'179.253.39
T01.— Inversiones en Via y HEquipo, después del 30 de
Noviembre de 1940.— Explotaciin
Via y Edificios 49.523.08 49.523.08
Equipo 94.788.66 144.311.74 94.788.66
T01.— Inversiones en Via y Bquipo én el presente aﬁo =
Frplotacidn ’
Via y Edificios 16.691.49 16.691.49
Equipo 84.168.83 100.860.52 84.164.83
T01.— Tneersion en Via y Equipo, hasta el 30 de No-
wiembre de 1940.— Construcciin
Via y Edificios 2'323.259.15 2'323.259.15
Equipo 74.653.50 57.965.95 16.687.55
Gastos Generales.-- Construceion 65.005.73 | 2'462.918.38 65.005.73 | 2'446.2530.83
T01.— Inwersiones en Via y Equipo, después del 30 de
Noviembre de 1940.— Construceion
Via y Edificios 797.459.14 T97.459.14
Gastos Generales.—Construccion 65.899.86 863.359.00 65.899.86
701.— Inversiones en Via y Equipo, en ¢l presente afio.— =
Constirueeidn
Via y Edificios 399.373.83 399.373.83
Gastos Generales.—Construecion 31.003.83  -430.377.66 31.003.83
T708.— Clrja
Cajero Cuenca 5.011.79 5.011.79
Oficial Pagador Provincial 145.526.85 145.526.85
Oficial Pagador 38.670.44 3.719.24 34.951.20
Depdsito Cuenta Corriente Banco del Azuay 375.726.35 375.726.35
Remesas e Transito de Estaciones 11.111.61 11.111.61
Remesas en Transito Colectores y M. de E. 388.75 430.908.94 149.246.09 388.75
T13.— Servieio de Intercambio. Saldo a favor por recibir
Guayaquil & Quito 145.815.77 48.818.50 Y 96.997.27
Quito—Esm2raldas 45.57 145.861.34 48.818.50 45.57
T14.— Saldos Netos por cobrar de Agentes y Conductores
Estaciones 1.398.45 1.398.45 479.40 47940 919.05
T15.— Miscelaneas por Cobrar
Varios Deudores 51.174.28 51.174.28
Varios Deudores Afnos Anteriores a 1941 68.993.05 120.167.33 97.228.97 97.228.97 28.235.92
Tlﬁ.—ﬂ{ﬂt(:rl‘.ﬂiﬂ? Uﬂ!lc-‘i - — . F— .z —
or 93.643.51 | SRSy [P ! -‘S‘sﬁ;m#‘
'y Enseres——-eou(itm&mn 40.204.78 27.535.75 12.669.03
Matennles en Transito 21.18%.90 33.417.39 97.772.61
Materinles Bodega Sibambe 158.784 .42 83.609.69 15.174.75
Materiales Bodega Construceién 48.693.08 48.322.18 37040 |
Materiales Bodega Molobog 42.123.95 42.125.490
Materiales Departamentc de la via—Construecién 8.453.04 8.453.04
Papeleria y utiles de Escritorio — Explotacién 10.953.43 9.483.58 1.469.85
Petrdleo—Explotacion 11.856.98 3.427.34 8.404.64
(Gasolina—Explotacién 3.788.97 1.086.20 2.702.77
Carbon de Piedra—Explotacion 145.15 343.00 197.85
Gasolina—Counstruecion 1.085.40 1.085.40
Rieles —Explotacién 13.877.60 13.877.60
Papeleria y iitiles de Escritorio—Construccién h16.77 516.77
Durmientes— Explotacién 785.65 2.071.40 1.285.75
Materiales Bodega Cuenca 41.112.25 41.112.25
Madera—Explotacién A 2.932.97 425495 2 507.02
Madera—Construeeidn 0.20 0.20
Medicinas Hospital Sibambe 7.384.87 1.954.60 5.430.27
Medicinas Departamento Médico— Construceidn 445895 | 621.971.87 260.068.90 4.458.95
T27.— Otros Débitos por ajustar
Fletes en Transito 395.99 395.99
Equipajes en Transito 15.50 136,40 120.90
Impuesto Ferrocarrilero en Transito—Equipajes 0.80 ‘ (.80
Correcciones Débito—Agentes y Conductores 1.758.52 356.21 i 1.402.51
Cuenta Suspensa 6.492.70 6.492.70
Anticipos de Sueldos 200.00 200.00
Anticipos a Cuenta Entrega de Durmientes 4.000.00 4.000.00
Ejercicio Econdmico—Arno 1.942 £419.406.58 431.671.10 1.088.60 419.408.58
ACTIVO TOTAL 12'933.0645H2
L—PASIYO 2
751.—Capital del Estado 10,383.970.95 | 10,383.970.95 | 9,008.010.64 [ 9,008.010.64 | 1,376.960.31
754, — Subwenciones y Concesiones pura la Construceion
Asignacidn Fiscal de 1941 999.999.96 999.999.96
Asignacion Fiscal de 1942 499 999.98 499.999.98
Gobierno del Ecuador 1,499.999.94 | 1,000.000.00 1,000.000.00
760.— Cuentas y Salarios C’antabd&z&do& y por Pagar = .
Comprobantes por Pagar - 106.504.78 12.611.86 153.982.92
Roles no pagados 63.802.59 63.802.59
Sueldos no Reclamados 5.612.33 266.009.70 258.50 42.870.36 5,353.83
T61.— Miscelineas por Pagar
Varios Acreedores 46.420.44
Varios Acreedores, afios anteriores a 1.941 2.010.05 48.430.49 35.764.44 35.764.44 33.754.39
TT4.— Reservas
Para dafios y pérdidas de carga 2.178.35 2.178.35
Para Renovacién de Durmientes 15.222.61 17.400.96 15.222.61
7718.— Otros Créditos por Ajustar
Correcciones Crédito—Agentes y Conductores 294 .34 201.05
Movimiento Presupuestario de 1.942 419.408.58 419.632.92 23.29 23.29| 419.408.58
T79.— Mejoras a las Propiedades por Medio de Ingresos !
Mejoras y Obras Cargadas a Ingresos 101.180.32 101.180.32 34.430.12 54,430.12 66.750.20
784.— Saldo en Ganancias y Perdidas
Gapancias y Pérdidas a 1.941 186.296.39 186.296.39
Ganancias y Pérdidas Presente afio 8.506.85 194.803.24 8.506.85
Entradas Miscelineas—Seccion Construccion 1.636.00 :1.636.00 i 1.636.00
Ganancias y Pérdidas al 30 de Noviembre de 1940 930.259.12 4930.259.12 930.239.12
PASIVO TOTAL 12,923.064.52

HUMBERTO SAA E., Auditor.

PAULINO AGUILAR A., Sub-Auditor,
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